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APRESENTACAOQ

O presente documento apresenta informagoes e andlises dos acidentes de transito ocorridos nas
rodovias federais no ano 2000, Seu objetivo é fornecer um retrato da situagdo existente, bem como
comentarios e recomendacdes capazes de subsidiar programas e acdes destinados a redugio do

numero e da gravidade dos acidentes.

O estudo foi elaborado pelo Centro de Formagio de Recursos Humanos em Transportes - CEFTRU,
da Universidade de Brasilia - UnB, em decorréncia de convénio firmado com o Ministério dos Trans-

portes, por meio do Programa PARE.

Para o desenvolvimento dos trabalhos, o CEFTRU contou com o banco de dados de acidentes de
trinsito das rodovias federais, cedido pelo Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes

- DNIT, em atendimento a solicitacio do Programa PARE.

Na utilizacio desse banco de dados, foram identificados alguns itens que nio puderam ser rastreados
pela tabulacio. Em decorréncia, as estatisticas apresentadas neste documento apresentam diferencas
da ordem de 0,5% em relacio as do Anuirio Estatistico do DNIT. Tais diferengas, por serem de

pequena monta, ndo trouxeram prejuizos a andlise efetuada e aos resultados encontrados.

Cabe aqui um agradecimento especial a0 DNIT, por ter cedido sua base de dados e anudrios estatisti-

cos, sem os quais o estudo ndo poderia ter sido realizado.







ACIDENTES NAS RODOVIAS FEDERAIS - 2000

ACIDENTES E VITIMAS NAS RODOVIAS FEDERAIS

com vitima,

Um ocupante de Um pedestre ferido

cada 200 minutos

s

i iv.qrculo ferido a

cada 9,5 minutos

- Uma pessoa

e ]
b

;':ferida a cada

e

3,8 minutos

A figura mostra a freqliéncia de acidentes e vitimas nas rodovias
federais, no ano 2000. Verifica-se que a cada 4,9 minutos ¢
registrado um acidente, enquanto uma pessoa perde a vida a cada

84 minutos (1,4 hora) ¢ uma pessoa ¢ ferida a cada 8,8 minutos.

(1) Nesta figura e no documento em geral, os atropelamentos incluem parte dos acidentes com ciclistas, em conformidade com o
banco de dados do DNIT.

2 Inclui parte dos acidentes com ciclistas, em conformidade com o banco de dados do DNIT.




SEVERIDADE DOS ACIDENTES - 2000

ACIDENTES DE TRANSITO

4.56%
4,946 acidentes

66,26%
71.833 acidentes

29,18%
31.636 acidentes

Total
108.415 acidentes de transito

VITIMAS FATAIS DOS ACIDENTES

@ COM MORTOS
@ COM FERIDOS

@ SOMENTE DANOS
MATERIAIS

38,49%
2.418 vitimas

@ CONDUTORES

0,
6,22% ® PASSAGEIROS
391 vitimas © PEDESTRES
@ OUTROS
17,18% 38,11%
1.079 vitimas 2.394 vitimas
Total
6.282 mortos
PESSOAS FERIDAS NOS ACIDENTES
66,87%
40.162 feridos
® LEVES
@ GRAVES

33,13%
19.895 feridos

Total
60.057 pessoas feridas




SEVERIDADE DOS ACIDENTES - 2000

VITIMAS GRAVES

40,00%
7.958 vitimas

4'9'2'% ® CONDUTORES
978 vitimas @ PASSAGEIROS
| O PEDESTRES
8,46% @ OUTROS
1.683 vitimas
' 46,62%
9.276 vitimas
Total
19.895 vitimas graves
VITIMAS LEVES
41,88%
16.818 vitimas
@ CONDUTORES
2.47% @ PASSAGEIROS
993 vitimas ©® PEDESTRES
2,29% ® OUTROS
920 vitimas

53,36%
21.431 vitimas

Total
40.162 vitimas leves

No ano 2000, ocorreram 108.415 acidentes nas rodovias federais, dos quais 4.946 fatais. Foram 6.282
vitimas fatais, sendo 17,1% pedestres. 60.057 pessoas ficaram feridas, das quais 19.895 (33,1%) com

ferimentos graves.

Os pedestres participam com 17,1% das vitimas fatais - cerca de uma em cada cinco vitimas fatais € pedestre.
A participagio dos pedestres cai para 8,5% entre as vitimas graves ¢ para somente 2,3% das vitimas leves.
Assim percebe-se nitidamente a severidade relativa dos atropelamentos de pedestres, quando comparada
com outros tipos de acidentes ¢ outros tipos de vitimas (condutores e passageiros). Qualquer pedestre

atropelado corre um grande risco de sofrer ferimentos graves ou fatais, ao contririo dos condutores e

passageiros de veiculos, com protecio do proprio vefculo e dos equipamentos de seguranga.




TIPOS DE ACIDENTES - 2000

ACIDENTES FATAIS - PRINCIPAIS TIPOS

ATROPELAMENTO™ )
(pedestre e ciclista) 1.857 acidentes
COLISAO FRONTAL — 740 acidentes

600 acidentes

SAIDA DE PISTA

ABALROAMENTO

(sentidos opostos) 409 acidentes

OUTROS TIPOS 340 acidentes

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Total: 4.946 acidentes fatais

Os quatro tipos mais freqiientes de acidentes fatais sao responsaveis por 73% do total destes acidentes.
q p q P p

4 De todos, o tipo mais freqiente é o atropelamento de pedestre e ciclista, com 37,6% do total, o que indica a
necessidade de prioridade para estudos e medidas visando melhorar as condigdes de travessia das rodovias

¢ o comportamento dos pedestres e ciclistas.

Em seguida, vém as colisdes frontais (15%), as saidas de pista (12,1%) e os abalroamentos em sentidos

opostos (8,3%).

As colisdes frontais ¢ os abalroamentos em sentidos opostos sio, normalmente acidentes com as mesmas

causas, sendo a principal delas a ultrapassagem em condicoes inadequadas.
3 passag, ¢ q

As saidas de pista ocorrem em curvas e em tangentes, como resultado de combinagdes de diversos fatores

contribuintes, como excesso de velocidade, sonoléncia e condi¢des desfavoraveis da pista.

ACIDENTES COM FERIDOS - PRINCIPAIS TIPOS

SAIDA DE PISTA _ 6.871 acidentes
ATROPELAMENTO )
(pedestre e ciclista) — 5.267 acidentes

- 4.373 acidentes

COLISAO TRASEIRA

ABALROAMENTO

(transversal) 2.881 acidentes

OUTROS TIPOS o 12.244 acidentes

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Total: 31.636 acidentes com feridos

O perfil dos acidentes com feridos ¢ bastante diferente do perfil dos acidentes fatais. Os quatro tipos

mais comuns sio responsaveis por 61,3% de todos os acidentes com feridos.

(3) Acidentes com ciclistas, em parte, sio registrados como atropelamentos.




TIPOS DE ACIDENTES - 2000

Acidentes com veiculos em sentidos opostos, muito destacados entre os acidentes fatais, ndo aparecem
entre os tipos mais freqiientes dos acidentes com feridos. Tais acidentes sao extremamente violentos

e, por isto, frequentemente fatais.

O tipo mais freqiiente com ferido ¢ saida de pista (21,7%) ¢, em seguida, atropelamento (16,7%),

colisdo traseira (13,8%) e abalroamento transversal (9,1%).

As colisoes trasciras destacam-se nos acidentes com feridos, mas nio entre os acidentes fatais,
principalmente em funcio da utilizacio do cinto de seguranga, que reduz significativamente a

severidade desses acidentes, sem, porém, reduzir sua freqiiéncia.

I interessante observar o destaque para atropelamentos ¢ safdas de pista nos acidentes fatais ¢ com

feridos. Juntos, estes tipos respondem por 50% dos acidentes fatais e 38% dos acidentes com feridos.

ACIDENTES SEM VITIMAS - PRINCIPAIS TIPOS

COLISAO TRASEIRA _ 22.670 acidentes
SAIDA DE PISTA _ 11.891 acidentes

ABALROAMENTO
(mesmo sentido)

10.481 acidentes

CHOQUE
(com objeto fixo)

OUTROS TIPOS - 20.075 acidentes

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Total: 71.833 acidentes sem vitimas

Os acidentes sem vitimas apresentam um perfil distinto dos acidentes fatais e dos acidentes com

feridos. Os quatro tipos mais comuns sao responsdveis por 72,1% do total.

As colisoes traseiras predominam, com muitos condutores e passageiros saindo ilesos, muitos deles

ajudados pelo uso do cinto de seguranca.

Os atropelamentos ndo se destacam entre 0s acidentes sem vitimas, ja que quase sempre o pedestre ou

o ciclista atropelado sofre lesdes leves, graves ou fatais.

O abalroamento de veiculos no mesmo sentido aparece com destaque nos acidentes sem vitimas.
Il interessante observar que a velocidade relativa e, consequentemente, a forga do impacto entre
os veiculos envolvidos nesses acidentes sio baixas, em funcio dos veiculos estarem transitando no

mesmo sentido, Observar a diferenca em relacio as violentas colisdes frontais, que se destacam nos

acidentes fatais.




TIPOS DE ACIDENTES E SEVERIDADE DAS VITIMAS - 2000

SEVERIDADE DAS VITIMAS POR TIPO DE ACIDENTE

TIPO VITIMAS FATAIS  VITIMAS GRAVES  VITIMAS LEVES VITIMAS TOTAIS

Quantidade % Quantidade % Quantidade % Quantidade %

Choque com objeto fixo 268 4 1.235 6 3.128 8 4.631 7

Capotamento 5 2.577 6 3.702 6
Atropelamento (ped./ciclista) —--- 3.288 8 --

Atropelamento de animal 544
Chogue veic. estac. 42
Colisao traseira
Albar. mesmo sentido
Colisao frontal
Abalr. sentidos opostos
Abalr. transversal
Tombamento
Salida de pista
Outros tipos
TOTAL

LEGENDA:

A anilise das vitimas fatais por tipo de acidente demonstra que o atropelamento de pedestre/ciclista
¢ o que gera maior numero de 6bitos (30%), seguido de colisao frontal (20%) e saida de pista (11%).
Vale considerar, conjuntamente, os tipos de acidentes colisio frontal e abalroamento em sentido
oposto, por terem normalmente as mesmas causas. Este conjunto gera 30% dos 6bitos, igualando, em

percentual, ao gerado pelos atropelamentos.

A andlise das vitimas graves por tipo de acidente mostra que a saida de pista e o atropelamento de
pedestre/ciclista geram os maiores numeros de vitimas em estado grave (18% cada), seguidos de
colisdo frontal (12%). A soma das quantidades de vitimas graves decorrentes dos acidentes dos tipos
de colisdo frontal e abalroamento em sentido oposto atinge 20% do total, valor superior ao registrado

para saida de pista ou atropelamento.

Na andlise das vitimas leves por tipo de acidente constata-se que a saida de pista ¢ o que gera maior
nimero de vitimas com ferimentos leves (24%), seguido de colisdo traseira (15%) e abalroamento
transversal (10%). A soma das vitimas leves considerando-se os tipos colisio frontal e abalroamento

em sentido oposto alcanga 14%.

Por fim, a anélise das vitimas totais por tipo de acidente mostra que a saida de pista ¢ o que gera maior
nimero de vitimas (21%), seguido de atropelamento de pedestre/ciclista e colisdo traseira (13% cada).

Considerados em conjunto, os tipos colisio frontal e abalroamento em sentido oposto respondem por

18%, valor infetior ao registrado para safda de pista.




NTES / DIA DA SEMANA / HORA DO DIA

VITIMAS DE ACIDE
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ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS E FERIDOS / DIA DA SEMANA / HORA DO DIA
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FAIXA ETARIA E SEXO DAS VITIMAS - 2000

Vitimas Fatais por Faixa Etdria e Sexo

A grande maioria (75,5%) das vitimas fatais ¢ do sexo masculino. O pico de vitimas fatais ocorre
na faixa etaria de 28 a 37 anos, tanto pelo sexo masculino quanto pelo feminino. Porém, no sexo
masculino os mortos sdo mais concentrados em torno desta faixa (22,5%) do que no caso feminino

(16,8%0). A participacio de criancas e idosos ¢ percentualmente maior no sexo feminino.

FAIXA ETARIA E SEXO DAS VITIMAS FATAIS

MASCULINO FEMININO NAO INFORMADO ';
ATE 7 ANOS 101 2,1% 67 5,4% 4 :
8 A 12 ANOS 83 1.8% 61 4,9% 0
13 A 17 ANOS 177 3,7% 89 71% 1
18 A 22 ANOS 474 10,0% 126 10,1% 5
23 A 27 ANOS 557 1,8% 108 8,7% 10
28 A 37 ANOS 1067 22.5% 209 16,8% 5
38 A 47 ANOS 058 20,2% 199 16,0% 8
48 A 57 ANOS 529 1,1% 146 1,7% 3
58 A 67 ANOS 278 5.9% 84 6,7% 2
MAIS DE 68 ANOS 159 3,4% 65 5,2% 2
NAO INFORMADO 357 7.5% 92 7.4% 256
TOTAL 4.740 100% 1.246 100% 296 |
75,5% 19,8% 47%
Feridos Graves por Faixa Etdria e Sexo

O perfil das vitimas graves é semelhante ao perfil dos mortos. A grande maioria (71,1%) ¢ do sexo
masculino, porém com participa¢io um pouco menor do que no caso dos mortos. O pico ocorre
na faixa etdria de 28 a 37 anos para ambos os sexos ¢ a participagio de criangas e idosos ¢ também

percentualmente maior no sexo feminino.

FAIXA ETARIA E SEXO DOS FERIDOS GRAVES

MASCULINO FEMININO NAO INFORMADO

ATE 7 ANOS 360 2,6% 958 5,2% 23
8 A 12 ANOS 295 2,1% 208 4,3% 6
13 A 17 ANOS 564 4,0% 416 8,5% 4
18 A 22 ANOS 1772 12,5% 646 13,2% 14
23 A 27 ANOS 2080 14,7% 527 10,8% 12
28 A 37 ANOS 3597 25,4% 905 18,5% 29
38 A 47 ANOS 2421 17,1% 699 14,3% 28
48 A 57 ANOS 1305 9,2% 426 8.7% 6
58 A 67 ANOS 621 4,4% 229 4.7% 7
MAIS DE 68 ANOS 268 1,9% 189 3,.9% 2
NAO INFORMADO 857 6,1% 382 7.8% 742
TOTAL 14140 100% 4882 100% 873
71,1% 24,5% 4,4%




FAIXA ETARIA E SEXO DAS VITIMAS - 2000

Feridos Leves por Faixa Etaria e Sexo

O perfil das vitimas leves é semelhante ao perfil dos mortos ¢ dos feridos graves. A grande maioria
(67,4%) ¢é do sexo masculino, porém com participagao um pouco menor ainda do que no caso dos
feridos graves. O pico continua ocorrendo na faixa etdria de 28 a 37 anos para ambos 0s sexos ¢ a

participacdo de criancas e idosos continua maior no sexo feminino.

FAIXA ETARIA E SEXO DOS FERIDOS LEVES

MASCULINO FEMININO NAO INFORMADO
ATE 7 ANOS 755 2,8% 697 6,1% 25
8 A12 ANOS 668 2,5% 617 5,4% 7
13 A 17 ANOS 1167 4,3% 981 8,6% 13
18 A 22 ANOS 3671 13,6% 1650 14,5% 24
23 A 27 ANOS 4163 15,4% 1388 12,2% 20
28 A 37 ANOS 6854 25,3% 2188 19,3% 30
38 A 47 ANOS 4789 17.7% 1570 13.8% 22
48 A 57 ANOS 2371 8,7% 894 7.9% 15
58 A 67 ANOS 976 3,6% 479 4,2% 6
MAIS DE 68 ANOS 535 2,0% 305 2,7% 8
NAO INFORMADO 1111 4,1% 582 5,1% 1581
TOTAL 27060 100% 11351 100% 1751
67,4% 28,2% 4,4%
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VEICULOS ENVOLVIDOS NOS ACIDENTES - 2000

TIPOS DE VEICULOS ENVOLVIDOS NOS ACIDENTES E SEVERIDADE

ACID. COM MORTOS ACID. COM FERIDOS ACID. COM DANOS TOTAL DE ACIDENTES
TIPO DE VEICULO

Quantidade % Quantidade % Quantidade % Quantidade %
Passeio 3.332 452 27.612 59,3 74.918 63,5 105.863 61,5
Carga 2.546 34,5 10.889 234 36.100 30,5 49.536 28,8
Coletivo 400 54 1.631 3,5 5.795 4,9 7.826 4.6
Outros 1.094 14,8 6.440 13,8 1.207 1,0 8.741 5.1
TOTAL 7.372 100,0 46.572 100,0 118.020 100,0  171.966 100,0
4,3% 27.1% 68,6% 100.0%

A participacdo dos veiculos de carga nos acidentes com vitimas fatais é notivel. Dos veiculos
envolvidos, 34,5% sio de carga, numero nio muito distante do percentual de veiculos de passeio

envolvidos (45,2%).

TIPOS DE VEICULOS ENVOLVIDOS E TIPOS DE ACIDENTES

COLISAO FRONTAL
ATROPELAMENTO COLISAO TRASEIRA ‘+ABALR. LATERAL SAIDA DE PISTA
TIPO DE VEICULO

Quantidade %o Quantidade % Quantidade % Quantidade %o
Passeio 3.825 50,5 38.754 66,5 9.356 55,8 13.749 68,2
Carga 1.159 15,3 15.351 26,4 5935 354 5.701 28,3
Coletivo 456 6,0 2.650 4,5 771 4.6 310 1,5
Outros 2138 28,2 1.502 26 697 4.2 404 2,0
TOTAL 7.578 100,0 58.257 100,0 16.759 100,0 20.164 100,0

Dos veiculos envolvidos em colisdes frontais + abalroamentos laterais em sentidos opostos, 35,4%
sio de carga, 0 que constitui uma participacio elevada, ou seja, um em cada trés veiculos envolvidos

neste tipo de acidente ¢ de carga.

Nosatropelamentos, 28% dos veiculos sio da categoria Outros (A 14 do DNTT), significando atropelamentos

com fuga. Desta forma, ndo se conhece a real distribuicio dos veiculos nos atropelamentos.




VEICULOS ENVOLVIDOS NOS ACIDENTES - 2000

TIPOS DE VEICULOS ENVOLVIDOS POR IDADE DA FROTA

TPODEVEICULO ATE  1ANO 2ANOS 3ANOS 4 ANOS 5ANOS 6ANOS 7ANOS BANOS gnos  we  TOTAL

INF.
Passelo Quant. 3.829 9.916 10.764 12.319 10.032 9.245 7.339 5655 3.561 29.932 3.270 105.862
% 4 9 10 12 9 9 r | 5 3 28 3 100
i Quant. 1182 3.243 3.311 3434 2294 3238 2977 1.873 1.230 25656 1.097 49.535
% 2 7 7 7 5 7 6 4 2 52 2 100
Coletivo Quant. 192 670 838 908 671 890 51l 399 372 2195 174 7.826
% 2 9 1 12 9 11 7 5 5 28 2 100
Outros Quant. 573 1.137 1.063 818 482 379 206 100 85 1560 2.338 8.7M
% 7 13 12 9 6 4 2 1 1 18 27 100
TOTAL Quant. 5.776 14.966 15.976 17.479 13.479 13.752 11.039 8.027 5.248 59.345 6.879 171.966
% 3 9 9 10 8 8 6 5 3 35 4 100
TIPOS DE VEICULOS ENVOLVIDOS POR IDADE DA FROTA
60%
:'-g" 50%
S 40%
2
& 30%
'g 20%
w
10%
0% {dade
Mé1ano 1ano 2anos 3anos 4anos Sanos Banos 7anos 8anos maisde Naoinf da frota
8 anos

mm PASSE|IO = CARGA =mmCOLETIVO === QUTROS

Dos veiculos de carga envolvidos nos acidentes, nada menos que 52% tém mais de oito anos, parte da

qual com problemas graves de falta de manutencao.
Dos veiculos de passeio envolvidos nos acidentes, 28% tém mais de oito anos, percentual identico ao

dos veiculos coletivos. Esta participacio dos automdveis ¢ coletivos é também significativa, embora

muito menor que a registrada para os veiculos de carga.
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SEVERIDADE DOS ACIDENTES

SEVERIDADE DOS ACIDENTES E INDICES - 2000

PRINCIPAIS TIPOS DE ACIDENTE
— : s s -

severonoe AEE | o | el | ot | e | 205,
SEVERIDADE - ACIDENTES
ACIDENTES COM MORTES 4.946 1857 335 740 409 600
ACIDENTES COM FERIDOS - 31836 5.267 4.373 1.487 1.753 6.871
ACIDENTES COM DANOS 71.833 68 22.670 762 . 3.058 11.891
TOTAL DE ACIDENTES :, 108.415 7192 27.378 2.989 5.220 19.362
SEVERIDADE - VITIMAS
LEVES 40.162 ~3.288 5910 @ 2925 2.828 9.675
GRAVES 19.895 3.574 2.282 2.376 1.585 3.642
FATAIS 6.282 1.914 407 1.284 641 716
TOTAL DE VITIMAS 66.339 . 8776 8599 ] 6.585 5.054 14.033
1 SEVERIDADE - INDICES
VITIMAS TOTAIS / ACIDENTES COM VITIMAS _ 1,81 1,23 1,83 2,96 2,34 1,88
VITIMAS FERIDAS / ACIDENTES COM FERIDOS 1,90 1,30 187 3,56 2,52 : 1,94
VITIMAS FATAIS / ACIDENTES FATAIS ) 1-27 1,03 1,21 1.74 157 1,18

Os atropelamentos, em geral, envolvem um sé veiculo que atropela uma s6 pessoa. Isto se reflete nos

' indices: 1,03 vitimas fatais por acidente fatal; e 1,3 feridos por acidente com ferido.

' A violéncia dos impactos nas colisoes frontais e abalroamentos com veiculos em sentidos opostos
depende da soma das velocidades dos veiculos envolvidos. Isto se reflete nos indices extremamente

altos de vitimas/acidentes.

A severidade dos impactos nas colisdes traseiras ¢ funcio da diferenca entre as velocidades dos

vefculos envolvidos, que se reflete nos indices nio clevados de vitimas /acidente.

Nas saidas de pista, muitas vezes o impacto fica amortecido por perda de velocidade, interacao com
vegetacio (excluindo-se drvores) e tombamento ou capotamento. Isto se reflete nos indices também

nio elevados de vitimas/acidentes.
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CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Consideracoes Gerais

As estatisticas apresentadas no presente documento permitem formular consideragdes importantes

sobre os acidentes de trinsito que ocorrem nas rodovias federais. Sao elas:

Os acidentes mais graves, que resultam em vitimas fatais, representam uma pequena parte do

total, cerca de 5%.

O perfil dos acidentes fatais ¢ diferente dos perfis dos demais acidentes, com destaque maior para

atropelamentos e, em seguida, colisdes frontais e saidas de pista.

Os acidentes com feridos representam cerca de 30% do total de acidentes.

%O perfil dos acidentes com feridos ¢ diferente dos perfis dos demais acidentes, com destaque maior

para saidas de pista ¢, em seguida, atropelamentos, colisdes traseiras e abalroamentos transversais.
A grande maioria dos acidentes, cerca de 65%, sio acidentes sem vitimas.

# Os acidentes sem viimas também tém perfil diferente dos demais acidentes, com destaque para

colisoes traseiras.

Para cada acidente com vitima fatal ocorrem aproximadamente seis acidentes com feridos e 15 com danos

materiais. ista relacdo € bem maior na drea urbana, onde os acidentes de transito sio menos severos.
Cerca de um em cada cinco vitimas fatais ¢ um pedestre.

57% dos acidentes farais ocorrem a noite, com ou sem iluminagio publica, ¢ fluxos relativamente

baixos de trafego.
Uma parte muito significativa dos acidentes graves ocorre nos finais de semana.

Um determinado tipo de acidente, por exemplo, atropelamento de pedestre, apresenta fatores
contribuintes tipicos que se repetem através da rede de rodovias federais. I14 fatores ligados com o
comportamento dos pedestres, como imprudéncia e consumo de bebida alcodlica. Porém, existem
outros fatores, fora do controle do pedestre, que dificultam as condi¢oes de circulagio e travessia,
como fluxo continuo de veiculos na hora de travessia, muitas vezes nos dois sentidos, falta de
visibilidade a noite e auséncia de passarelas e de dispositivos como canteiros centrais que dividem os

sentidos de fluxo veicular.




CONCLUSOES E RECOMENDAGOES

Recomendacoes

Recomenda-se um estudo especifico dos atropelamentos de pedestres e ciclistas nas rodovias federais,
para identificar em quais situacdes os atropelamentos se devem, pelo menos em parte, a aspectos
inadequados das rodovias ou passiveis de melhoria. Certamente, um estudo deste tipo identificaria
situagoes tipicas e solugdes que poderiam ser implantadas, simultaneamente ou em segiiéncia, em
muitos locais que apresentam os mesmos problemas, com economia de escala ¢ resultados muito

significativos de redugio desses acidentes ¢ vitimas.

Além do foco priorititio no problema de atropelamentos, os dados apresentados neste documento

sugerem estudos sobre:

Colisées frontais e abalroamentos com veiculos em sentdos opostos;
“ Sg,Idas de pista;

. Abalroamentos transversais;

= Co].isﬁes traseiras;

« Acidentes no perfodo noturno; : .

. Ex-cesso de velocidade, especialmente a noite;

« Visibilidade, especialmente 4 noite;

» Acidentes nos finais de semana;

» Acidentes envolvendo veiculos de carga;

» Condicoes de trabalho e comportamento de condutores de caminhoes;

» Necessidade de faixas adicionais em trechos em rampa.

Os estudos de causas e solucoes devem identificar nao somente aspectos de engenharia de trifego mas
também caracteristicas inadequadas do comportamento dos usudrios, como excesso de velocidade, consumo
de bebida alcoolica e outras, que podem ser trabalhadas por meio de campanhas publicas ¢ fiscalizacio.

Quanto mais focados os estudos, mais eficientes poderao ser as medidas de fiscalizacdo e campanhas.

A seguir sio apresentados trés exemplos de experiéncias bem sucedidas, que ilustram a validade das

recomendagdes acima:

a) Rotatorias em Santa Catarina

Ha alguns anos no Estado de Santa Catarina, descobriu-se que a transformagio de rotatorias abertas,
comuns em intersecoes de rodovias ou de rodovias com estradas, em rotatorias fechadas, por meio
de obras relativamente simples e de pequeno custo, praticamente eliminou acidentes graves, inclusive
atropelamentos nesses locais, antes conhecidos como pontos criticos. As primeiras experiéncias
geraram solicitagdes no Estado para mais dispositivos do mesmo tipo. A demanda foi sendo atendida,
resultando em reducdes significativas dos acidentes ¢ vitimas em muitos locais criticos. Hste tipo de

projeto poderia ser aproveitado em muitos outros estados.
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b) Estudos de Circulagio de Pedestres e Ciclistas em Programas do BID

Estudos especificos sobre a circulagio de pedestres e ciclistas tém sido realizados durante a elaboracao
de projetos de duplicacio de trechos de rodovias brasileiras dentro de programas com financiamentos
do Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID, durante os dltimos dez anos. Baseados em
dados de atropelamentos e de outros tipos de acidentes, e complementados por vistorias em campo, os
estudos resultaram na inclusio, nos projetos de engenharia, de nimero bem maior de passarelas e de
outros dispositivos de apoio a travessia de pistas do que originalmente previsto na fase de concepgio

dos projetos.

¢) Mini-rotatérias em Sao Paulo
O dltimo exemplo, desenvolvido em drea urbana mas que também serve como ilustragio, refere-se a
implantagio de mini-rotatérias em Sdo Paulo, em intersecoes de vias de fluxos veiculares baixos ou

médios. Os projetos, de baixo custo, foram desenvolvidos inicialmente ha mais de 20 anos. Em média,

/ ~

reduzem os acidentes em 85% ¢ eliminam acidentes com vitimas.

QQuanto ao banco de dados do DNI'T, recomenda-se a inclusio de mais algumas informacaoes, que

estdo disponiveis nos boletins de ocorréncia de acidentes. Ciclistas e motociclistas e seus veilculos

podetiam ser tratados com prioridade, permitindo uma melhor caracterizagio dos acidentes

envolvendo estes usudrios. Nos acidentes noturnos, poderia haver informagio sobre a existéncia ou
nio de iluminacao publica, I reconhecido, mundialmente, que a introdugio ou melhoria criteriosa de
iluminagio publica resulta em reducio significativa de acidentes e vitimas, com avaliacdo econdmica
favoravel do investimento. Dados sobre as caracteristicas geométricas também seriam tteis, podendo-
se estudar, por exemplo, os acidentes em lombadas ou em curvas, com a identificacio de problemas ¢

solucdes tipicas.

Seria util a discriminagio dos acidentes ocorridos em trechos em obras, em que os fatores contribuintes
dos acidentes apresentam perfis especiais, exigindo medidas preventivas especificas, diferentes das dos

acidentes em geral.

Recomendavel, também, o cruzamento de informacoes do banco de dados do DNIT com outros
cadastros ou bancos de dados. Como exemplo, o cruzamento de dados de acidentes com informagoes
de fluxos veiculares. Assim, no caso de atropelamentos de pedestres, os acidentes poderiam ser filtrados
para scparar casos de fluxos de trifego com e sem brecha adequada para a travessia, indicando, no
primeiro caso problemas de comportamento dos pedestres ¢, no segundo, problemas de engenharia
de trifego. Outra filtragem interessante seria a separagao dos acidentes que ocorrem em travessias
urbanas dos registrados em trechos rurais, com caracteristicas realmente rodovidrias. Os problemas e

as solucoes sio bem distintas para estes dois casos.
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