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Evolucdao do nimero de mortes no transito em Sao Paulo

Max Ernani Borges De Paula

Banco de dados de vitimas dos acidentes de transito fatais

A Companhia de Engenharia de Trafego realiza um trabalho de compilacdo do ndimero de
vitimas dos acidentes de transito fatais ocorridos em Sao Paulo, que foi iniciado em 1979 e
continua sendo desenvolvido até hoje, com uma mesma metodologia de coleta de dados
envolvendo duas fontes de informacdes: o Instituto Médico Legal — IML e a Secretaria de
Seguranca Publica do Estado de Sdo Paulo — SSP de SP.

A opcao pelo uso dessas fontes esta relacionada aos procedimentos legais estabelecidos em
caso de acidentes fatais e com vitimas que fornecem um respaldo seguro para a coleta de
dados.

Todo acidente de transito com vitimas deve ser objeto de um boletim de ocorréncia lavrado
pela Policia Civil. Se a vitima estiver morta, o delegado de policia solicita ao IML o envio de um
“carro de cadaver” ao local do acidente para recolher o corpo, ja que este, quando resultante
de morte violenta tem de ser, obrigatoriamente por lei, levado ao IML para elaboracdo da
autopsia. Mesmo quando a morte ndo acontece no dia do acidente e a vitima fica internada
varios dias no hospital, sua familia tem que ir até o Distrito Policial fazer o Boletim de
Ocorréncia - BO quando o 6hito ocorrer, para que o0 corpo possa ser encaminhado ao IML para
a autopsia e, posteriormente, ser liberado.

Séo classificadas como mortes violentas ou por causas externas aquelas provocadas por
homicidio, afogamento, incéndio, suicidio, acidente, etc., ou seja, todas as mortes que ocorrem
por causas ndo naturais. Logo, se uma pessoa morreu devido a um acidente de transito, sua
morte foi violenta ou por causas externas, seu corpo tem de ir para o IML.

Mensalmente a equipe de coleta de dados da CET obtém do IML uma relacdo de todas as
vitimas de mortes violentas ocorridas no més em questdo, encaminhadas a esse Instituto. A
equipe de coleta também tem acesso, para cada vitima, a documentos que trazem informacdes
sobre essa vitima tais como filiagdo, idade, sexo, escolaridade, numero do Boletim de
Ocorréncia e namero do Distrito Policial, DP, que o lavrou.

De posse das duas ultimas informacdes relacionadas (nimeros do BO e do DP), a equipe de
coleta de dados da CET faz uma pesquisa no INFOCRIM — Informag¢Bes Criminais, banco de
dados da Secretaria de Seguranca Publica do Estado de Sao Paulo que contém todos os BOs
efetuados pela Policia Civil, para saber se a ocorréncia mencionada diz mesmo respeito a um
acidente de transito, ja que é comum haver diferencas de classificagdo quanto & natureza da
ocorréncia. Por exemplo, pode no campo natureza constar “tentativa de assassinato” e se
tratar, na realidade, de um acidente de transito. Sendo um acidente de transito, a equipe da
CET completa a obtengéo dos dados, acrescentando aqueles ja levantados sobre a vitima, as
informacdes sobre o acidente de transito propriamente (local, hora, veiculos envolvidos, etc.),
que constam do Boletim de Ocorréncia analisado.

Todo este cuidado com a identificacéo da informacao e cruzamento de fontes da ao banco de
dados das vitimas dos acidentes fatais em Sao Paulo, mantido pela CET, um padrdo de
confiabilidade elevado.
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A reducdo da violéncia no transito de S&o Paulo

Utilizando o niimero de mortes no transito como parametro para medir a violéncia no trafego de
veiculos nas ruas da cidade e tomando como referéncia o ano de 2005, quando esse namero
foi igual a 1505, tem-se que em 2013, oito anos apds, o niumero de mortes caiu para 1152,
reduzindo-se em 23,5%. (Ver gréfico abaixo).

Gréfico: Evolucédo anual do nUmero de mortes por acidentes de transito em Sao Paulo
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A reducdo do numero de mortes no periodo s6 ndo foi mais expressiva ainda porque um fato
novo, o crescimento vertiginoso da frota de motocicletas na cidade, impediu. Por ser um
veiculo perigoso, ja que ndo proporciona nenhuma protecdo aos seus ocupantes em caso de
acidente de transito, o aumento do seu numero foi acompanhado pela ocorréncia cada vez
mais frequente de acidentes graves envolvendo esses veiculos, muitos deles acarretando a
morte ou sequelas severas as vitimas motociclistas.

Existiam 491 mil motocicletas na cidade em 2005 e esse nimero pulou para 995 mil em 2013,
crescimento de 102,8%. No mesmo periodo, o nimero de automaveis passou de 4,085 milhdes
para 5,446 milhdes, aumentando 33,3%, ou seja, a frota de motocicletas cresceu trés vezes
mais rapido.

O grafico a seguir apresenta o nimero de mortes no transito por tipo de usuéario das vias, de
2005 a 2013. Nele, percebe-se que houve crescimento do nimero de ébitos s6 para o tipo
motociclista. Para os trés outros a variacdo foi negativa, ou seja, as mortes diminuiram e de
maneira significativa no periodo.
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Grafico: Nimero de mortes em acidentes de transito por tipo de usuario das vias
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Do grafico depreende-se que, tomando por referéncia o ano de 2005, o nimero de mortes por
tipo de usuario em 2013, 8 anos apos, sofreu as seguintes alteracoes:

- pedestres: variou de 748 para 514, diminuindo 31,3%;

- motociclistas: passou de 345 para 403, aumentando 16,8% (nos ultimos dois anos houve
reducdo nesse numero);

- motoristas / passageiros: oscilou de 319 para 200, diminuindo 37,3%;

- ciclistas: variou de 93 para 35, diminuindo 62,4%.

- todos usuérios: variou de 1505 para 1152, reduzindo-se 23,5%.

Percebe-se que num intervalo de apenas 8 anos a reducdo da mortalidade foi significativa: de
cerca de um terco para os pedestres e para os motoristas / passageiros; e de mais da metade
para os ciclistas. J& o numero de mortes de motociclistas cresceu 17%.

Embora o percentual de reducéo para todos os usuarios, de 23,5%, seja bastante expressivo,
nao se pode menosprezar a magnitude do nidmero anual de mortes em Sdo Paulo, porque ao
lado daquelas relativas as grandes cidades dos paises desenvolvidos, ainda é muito alta. A
tabela a seguir mostra a comparacgdo das informacdes atuais de mortalidade no transito entre
S&o Paulo e Nova lorque.

Tabela: Mortes no transito, por tipo de usuario, em Sao Paulo e Nova lorque

Tipo de usuario Popul. | Mortes por
Pedestres | Mot./pass. | Motocicl. | Ciclistas | Total |(milh&o) 1?105800
Sao Paulo
2013 514 200 403 35 1152 12,046 9,6
Nova lorque
148 73 35 18 274 8,337 3,3
2012 (4

(Y) Fonte: New York City Department of Transportation
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Observando os dados da ultima coluna da tabela, verifica-se que o indice de mortos no transito
por 100.000 habitantes é trés vezes maior em S&o Paulo. Assim, embora as medidas de
seguranca que vem sendo adotadas na cidade (relacionadas mais abaixo) estejam tendo
eficacia na reducao dos acidentes, como mostram os graficos apresentados, ainda ha muito a
se fazer.

No entanto, a titulo de curiosidade, o transito na cidade de Séo Paulo ja foi mais violento. Nos
cinco primeiros anos da série histérica de mortes no transito (1979/1984), que a CET mantém
com a mesma metodologia desde 1979, o total de fatalidades oscilou em torno de 2300. O
namero de vitimas cresceu nos anos seguintes, atingindo o pico histérico de 2981 ébitos em
1987 e decresceu lentamente a seguir até 1996, quando houve 2245 mortes. Em todo o
periodo mencionado, de 1979 a 1996, a participacdo dos pedestres mortos em atropelamentos
foi muito alta, cerca de 60% do total de mortes. A partir de 1997, com a implantacdo da
fiscalizacdo fotografica de velocidades, houve um expressivo declinio do nimero de mortes,
aproximando-se do patamar de 1600 ao ano. Juntamente com isso, a participacdo dos
pedestres também caiu para cerca de 50%. Com a implementacdo do Programa de Protecao
ao Pedestre em 2011, a participacdo de atropelamentos fatais caiu ainda mais desde entéo,
passando a oscilar perto dos 45%.

E interessante notar pelos dados da tabela apresentada, que a participacdo relativa dos
pedestres mortalmente atropelados em Nova lorque no total de mortes provocadas pelo
transito, de 54%, foi superior a de Sdo Paulo, que em 2013 foi de 45%.

Algumas medidas adotadas pela CET que melhoraram a seguranca do transito

Além dos trabalhos rotineiros de elaboracdo e implantacdo de projetos de sinalizacdo, de
manutencdo da sinalizacdo existente e de orientacdo e fiscalizagdo do transito pelos
operadores de campo, que gradualmente vao tornando o trafego de pessoas e de veiculos
mais seguros na cidade, muitas medidas buscando maior seguran¢a do transito vem sendo
adotadas pela Companhia ao longo dos anos, como as que estdo relacionadas a seguir, que
certamente contribuiram para reduzir o numero de mortos e feridos no transito de Sao Paulo no
periodo de 2005 a 2013.

- Campanhas de conscientizacdo da importancia do uso do cinto de seguranca pelos
ocupantes de veiculos e fiscalizagdo seu uso;

- Instalacdo de minirrotatérias ou seméaforos para controlar o tradfego de veiculos em
cruzamentos mais movimentados;

- Implantagdo de faixas de travessia de pedestres sinalizadas nos locais com concentragéo de
pessoas a pe;

- lluminacédo de faixas de travessia de pedestres, tornando as pessoas usuarias mais visiveis
aos condutores de veiculos;

- Instalacdo de focos para pedestres nos cruzamentos semaforizados, orientando as pessoas
para as travessias;

- Adequacao do tempo reservado a travessia de pedestres nos cruzamentos semaforizados,
minimizando as travessias irregulares;

- Implantacéo de areas de compartilhamento de modos;

- Implantacdo de lombadas fisicas ou eletrbnicas para reduzir a velocidade dos veiculos em
locais perigosos;
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- Implantacéo de radares para fiscalizacao da velocidade desenvolvida pelos veiculos em vias
com potencial de risco;

- Reducdo dos limites de velocidade regulamentados para as ruas e avenidas, onde se
observou essa necessidade;

- Implantacdo de caetanos nos cruzamentos semaforizados, para fiscalizacdo da infracdo de
desrespeito ao semaforo vermelho;

- Construgdo de ciclovias e ciclofaixas, reservando um espacgo préprio seguro para o transito
das bicicletas;

- Fiscalizacdo, em trabalho conjunto com a Policia Militar, dos condutores que dirigem seus
veiculos alcoolizados;

- Cursos e palestras sobre educacdo de transito, dirigidos a estudantes, professores e
condutores de veiculos;

- Campanhas diversas de conscientizacdo dos usuarios do sistema viario quanto a importancia
do respeito as diversas leis de transito;

- Abertura de canais diretos com a populagéo (twitter, Fale conosco, telefone 1188, atuagéo
descentralizadas em bairros) de maneira a ouvir, discutir e atender da melhor maneira as
reivindicacdes dos cidadaos.
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