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Apresentacao

0 segundo numero do Dossié Transito apresenta informagdes consolidadas sobre os acidentes de transito no
estado do Rio de Janeiro, no ano de 2011, com base nas ocorréncias registradas nas delegacias policiais fluminenses.

A iniciativa do Instituto de Seguranca Publica em abordar a tematica do transito a partir dos dados oficiais do
estado teve inicio em 2011, com analises referentes ao ano de 2010. A publicacdo do Dossié Transito 2012 materializa
a intencdo dessa Autarquia em produzir atualizacoes periddicas de estudos que reunam informacdes relevantes aos
diferentes segmentos da sociedade.

Portanto, este relatdrio vai ao encontro das diretrizes da Secretaria de Estado de Sequranca - SESEG, a qual prior-
iza a politica de transparéncia e qualidade dos dados sobre seguranga publica no estado. Tal fato contribui sobrema-
neira para o aprimoramento das ferramentas analiticas ja existentes, assim como propicia o surgimento de novas
ferramentas que possam subsidiar politicas publicas que contemplem as diferentes dimensdes da seguranca publica.

Além de realizar uma analise quantitativa dos fatos registrados, o estudo procurou acompanhar as mudancas
ocorridas no contexto urbano, bem como as politicas publicas e as campanhas especificas que objetivam a reducao
de mortes no transito. Como exemplos, podemos citar a Resolu¢do n° 277, de 28 de maio de 2008, que regulamenta
0 uso das cadeirinhas na conducdo de criancas em veiculos automotivos; a realizacdo de blitz de fiscalizag¢do e edu-
cacao a condutores com foco nos riscos da combinacdo do dlcool com a direcdo, a chamada Operacéo Lei Seca; e a
elaboracdo do Plano Nacional de Reducédo de Acidentes e Sequranca Viaria para a Década 2011-2020, um conjunto
de medidas que visam a contribuir para a reducdo das taxas de mortalidade e lesdes por acidentes de transito no pais.

Além do inquestionavel papel dos 6rgaos publicos elencados no CTB na producdo de um transito mais seguro, o
sucesso das politicas publicas nessa area também passa pela adesdo e participacdo da sociedade.

Em linhas gerais, as tendéncias de aumento verificadas nos homicidios culposos e lesdes corporais culposas de
transito analisados neste relatdrio indicam a dimensao dos desafios a serem enfrentados pelos 6rgdos encarregados
de formular, implementar e avaliar politicas publicas que visem a reducdo da vitimizacdo no transito. Nesse sentido,
0s numeros encontrados sugerem a necessidade de atencdo para grupos etarios especialmente vulneraveis, formados
por pessoas idosas e criangas e adolescentes.

Por fim, o Instituto de Seguranca Publica destaca o carater informativo e analitico do Dossié Transito, esperando,
através do mapeamento dos acidentes de transito registrados no Rio de Janeiro, cumprir seu papel social de ente
publico comprometido com a producéo de informacdes que subsidiem, de forma técnica e racional, a elaboracéo de
politicas publicas na prevencao e repressao qualificada desses eventos que tém produzido vitimas diretas e indiretas.
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Notas Metodologicas

Para elaborar a analise de acidentes de transito no Rio de Janeiro foi utilizada a base de dados de registros de ocor-
réncia da Policia Civil do Estado (PCERJ). Esses dados representam o universo de vitimas de acidentes de transito (fatais
e ndo fatais) que chegaram ao conhecimento da autoridade policial e que resultaram na producéo de um registro
formal do fato em delegacia de policia (registro de ocorréncia). Os dados sdo referentes ao ano de 2011.

Os dados foram selecionados a partir dos titulos “Lesdo Culposa de Transito" e "Homicidio Culposo de Transito"
Para ambos os delitos, se levou em consideracdo o total de pessoas vitimizadas, sequindo 0 método de divulgacdo das
estatisticas oficiais sobre criminalidade e seguranga publica do estado do Rio de Janeiro .

Vale destacar que grande parte dos eventos encontra-se com titulos “Lesdo Culposa de Transito (Outros - Lei
9.503)" e "Homicidio Culposo de Transito (Outros - Lei 9.503)" - mais de 40,0% do total -, o que inviabiliza a classifi-
cacdo do tipo de acidente ocorrido (atropelamento, colisdo, capotagem e queda) e melhor detalhamento nas analises.

Para elaborar analises sobre as principais caracteristicas dos acidentes de transito foram trabalhados apenas os
totais de ocorréncias ao invés do total de vitimas, uma vez que a mesma ocorréncia pode conter mais de uma vitima
e, assim, duplicar a informacéo.

Buscando aprimorar as analises do dossié, além das analises das vitimas e dos acidentes de transito, esse estudo
apresenta uma secdo dedicada a utilizacido da metodologia de calculo de Unidade Padrdo de Severidade (UPS), que
mede o grau de severidade dos acidentes de transito. Para o estudo proposto nesse artigo sera aplicada a formula da
UPSm, expressa como: UPSm = (n° de acidentes com feridos*5) + (n° de acidentes com mortes*13). O objetivo dessa
analise € identificar areas mais criticas através da distribuicao espacial dos acidentes de transito de acordo com o grau
de severidade das mesmas e verificar sua variacdo entre as circunscricoes de delegacias do estado no ano de 2011,

Adelimitacdo de cada area de analise se refere a circunscricao de delegacia por esta ser a menor unidade de analise
utilizada pela area de seguranca publica do estado. No Rio de Janeiro, a maioria das circunscri¢des coincide com 0s
limites territoriais de bairros na Capital, de distritos na Baixada Fluminense e na Grande Niteroi, € de municipios no
Interior.

Para a area com maior UPS em 2011 foi elaborada analise pontual, destacando os logradouros que acumulam
maiores numeros de acidentes através do georreferenciamento da localizacdo dos acidentes ocorridos, producao de
mapas termais utilizando o estimador de Kernel para identificar locais criticos dos acidentes de transito através de
gradativos de cor, e producdo de mapas tematicos apresentando em detalhes a intersecdo das vias com maior concen-
tracdo de ocorréncias de acidentes de transito.

O estimador de Kernel também foi utilizado na elaboracdo na analise espacial de vitimizacdo considerando a lo-
calizacdo e a proximidade entre as ocorréncias nas trés vias de maior incidéncia de homicidios e lesdes de transito no
municipio do Rio de Janeiro (Avenida Brasil, Avenida Presidente Vargas e Avenida das Américas).

Os dados trabalhados neste estudo sdo referentes a distribuicdo por AISP vigente em 2011, ja com as alteracdes na
distribuicdo espacial de algumas éareas, que modificaram o mapa de Areas Integradas de Seguranca Publica do estado.
As taxas calculadas por AISP seguem essa nova delimitacao.

Foram calculadas taxas de lesdo culposa de transito e homicidio culposo de transito segundo as variaveis “popula-
cao residente” e "frota de veiculos automotores”, cujas referéncias sdo, respectivamente, IBGE - Censo 2010 e DETRAN/
RJ, total de veiculos registrados no més de dezembro de 2010 (somatdrio dos tipos “passeio”, “carga” e "misto"). Da
PCERJ foi utilizada como unidade de calculo a incidéncia por circunscricio de delegacia policial (DP).
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Introducao

0O transito constitui um dos desafios na organizacao das cidades em qualquer parte do mundo, especialmente em
centros urbanos. A definicdo de transito, encontrada no Codigo de Transito Brasileiro, revela a amplitude e a complexi-
dade da interagdo dos principais elementos que o compdem, ou seja, os veiculos, as vias e as pessoas.

Considera-se transito a utilizagdo das vias por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao,
para fins de circulac@o, parada, estacionamento e operacéo de
carga ou descarga (art. 1°, § 1° da Lei n° 9.503/1997).

Os inumeros problemas relacionados ao transito podem afetar diferentes dimensoes da vida individual e coletiva.
Podemos citar como exemplo: questdes cotidianas, como o tempo perdido nos congestionamentos, ou mesmo 0s
danos materiais sofridos em colisdes de veiculos sem vitimas. Entretanto, as vitimas dos acidentes de transito, sejam
elas fatais ou ndo fatais, sdo a expressao mais sensivel da problematica do transito.

0 aumento significativo das vitimas de acidentes transito e o evidente impacto sobre os gastos publicos na drea da
saude tém colocado a seguranca no transito no centro do debate. Nesse sentido, a seguranca no transito € reconhe-
cida como um direito de todos, sendo importante destacar o papel dos 6rgdos legalmente competentes, assim como
da propria sociedade, na promocado da seguranca no transito.

O transito, em condicdes seguras, ¢ um direito de todos e de-
ver dos 6rgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de
Transito, a estes cabendo, no &mbito das respectivas competén-
cias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito (art.
1°,§ 2°, da Lei n®. 9.503/1997).

Certamente, o fendmeno do aumento dos acidentes de transito verificado em todo o pais suscita discussdes em
torno das politicas publicas de prevencao, entretanto, a abordagem dessa questdo de forma técnica e racional de-
pende de diagnostico, do qual os dados estatisticos sdo matéria-prima.

Portanto, este Dossié procurou construir um panorama dos acidentes de transito no estado do Rio de Janeiro no
ano de 2011, tomando como base os registros da Policia Civil.

O estudo apresenta os totais de vitimas fatais e ndo fatais, bem como a evolucdo dos nimeros de vitimas desde
2005 e as taxas de vitimizacao por acidente de transito no estado, destacando aspectos como: horario, dia da semana,
més, tipo de acidente e areas onde esses eventos ocorreram.

Além disso, o Dossié Transito traz o perfil das vitimas (fatais e ndo fatais) no ano de 2011, segundo os tipos de
acidente, o sexo e a faixa etaria.

Cabe destacar que nesta edicao foram calculadas as taxas de homicidios culposos de transito e lesdes culposas de
transito sequndo a populacao residente e sequndo a frota de veiculos no ano de 2011. Esses indicadores possibilitam
a analise da vitimizacdo no transito, ponderando as singularidades de cada area.

Por fim, é importante esclarecer que o Dossié Transito visa a contribuir para o estudo e a compreensédo dos aci-
dentes de transito partindo de uma base de dados especifica, os registros policiais. Portanto, ndo é pretensdo deste
relatorio dar conta de toda complexidade presente nos acidentes de transito, mas simplesmente fornecer mais uma
possibilidade de andlise do problema.
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1. Acidentes de Transito no Estado do Rio de Janeiro — 2011

A primeira parte deste trabalho apresenta um panorama sobre o numero de vitimas de acidentes de transito no
estado do Rio de Janeiro, comparando os indicadores de 2011 com os de anos anteriores.

No ano de 2011, o estado do Rio de Janeiro contabilizou 2.512 vitimas fatais de acidentes de transito (homicidio
culposo de transito) e 46.734 vitimas nio fatais (lesdo culposa de transito), sequndo dados de registros de ocorréncia
da Policia Civil. Isso equivale a dizer que, para cada grupo de 100.000 habitantes, aproximadamente 16 morreram e
289 sofreram lesdes causadas por acidentes de transito.

Tabela 1 - Série Historica de Vitimas de Homicidio Culposo de Transito no Estado do Rio de Janeiro

Jul Ago Set Out Nov Dez

2005 220 184 249 238 273 246 271 198 225 237 204 240 2785

2007 182 185 233 250 242 242 292 266 299 258 200 273 2922

2009 189 204 239 189 194 206 165 203 203 175 219 187 2373

201 179 187 243 186 220 181 218 226 234 213 205 220 2512

Fonte: DGTIT/PCERJ
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Tabela 2 - Série Historica de Vitimas de Lesdo Culposa de Transito no Estado do Rio de Janeiro

Ano  Jan Fev i Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

2005 3342 2643 3034 3227 3175 3061 2960 2980 2879 3081 2731 3295 36408

2007 2854 2750 3235 3279 3315 3499 3191 3316 3658 3480 3230 3536 39343

2009 3167 3230 3493 3073 3571 3241 3440 3402 3534 3584 3720 3772 41227

201 3923 3727 3716 3735 3796 3979 3995 4289 3935 3868 3552 4219 46734

Fonte: DGTIT/PCERJ



Em 2011 houve novo aumento no total anual de vitimas de acidentes de transito. Comparado ao ano de 2010, o
crescimento foi de 4,7% para as vitimas de homicidio culposo de transito e de 9,1% para as vitimas de lesdo culposa
de transito.

Tabela 3 - Vitimas de Homicidio Culposo de Transito no Estado do Rio de Janeiro: Total Anual, Diferenca
Absoluta Anual, Diferenca Percentual Anual, Taxa por 100 Mil Habitantes, Taxa por 10 Mil Veiculos
(2005 a 2011)

Taxa por 100 mil Taxa por 10 mil

R hab(1) veiculos

2005 2785 255 10,1% 18,1 74

2007 2922 293 11,1% 18,9 7.0

2009 2373 -380 -13,8% 14,8 51

201 2512 112 4,7% 15,6 4,7

Fonte: DGTIT/PCERJ

Tabela 4 - Vitimas de Lesdo Culposa de Transito no Estado do Rio de Janeiro: Total Anual, Diferenca Ab-
soluta Anual, Diferenca Percentual Anual, Taxa por 100 Mil Habitantes, Taxa por 10 Mil Veiculos (2005
a2011)

Taxa por 100 mil Taxa por 10 mil

Dif. Abs. Dif. %

N
—
o
N
o
&=
(7]
=
3
'_
@
[72]
(72)
o
()]

hab(1) veiculos

2005 36408 -3745 -9,3% 236,7 96,9

2007 39343 4023 114% 2551 94,5
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2009 41227 378 0,9% 2575 88,1

20M 46734 3889 9,1% 2893 87,7

Fonte: DGTIT/PCERJ

Na comparacdo ano a ano, se constata retorno da tendéncia de crescimento apos 2009, periodo em que teve inicio
a operacdo "Lei Seca" e onde se observa a maior reducdo percentual da série histdrica no total de vitimas fatais de
transito (-13,8%), além do menor aumento percentual no total de vitimas ndo fatais (0,9%).

(1) Estimativas e Censos Demograficos do IBGE, disponiveis em www.ibge.gov.br.
(2) Detran/RJ - Consultoria de Informatica - Renavam (somente veiculos de passeio, carga e misto), disponiveis em http://www.detran.rj.gov.br/_estatisticas.veicu-
losfindex.asp.
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Grafico 1 - Diferenca Percentual Anual sobre Total de Vitimas de Homicidio Culposo de Transito
no Estado do Rio de Janeiro - (2005 a 2011)
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Fonte: DGTIT/PCERJ

Grafico 2 - Diferenca Percentual Anual sobre Total de Vitimas de Lesdo Culposa de Transito no
Estado do Rio de Janeiro - (2005 a 2011)
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No Dossié do ano anterior' , quando foram analisados dos dados sobre vitimas de transito de 2010, constatou-se
que o ano de 2009 foi um periodo de estacionamento com as incidéncias de vitimas de transito, mas que o ano de
2010 seria o periodo de retorno da tendéncia de aumento desse tipo de vitimizacao.

0 ano de 2011 confirma esse fato, com percentuais de crescimento ainda maiores do que foram observados em
2010: foram, ao todo, 4.001 vitimas de acidentes de transito a mais em 2011, um adicional duas vezes maior do que
aquele observado na comparacao entre 2009 e 2010, com mais 1.645 vitimas de acidentes de transito.

As taxas de vitimizacdo no transito também possuem singularidades, de acordo com os calculos baseados na
populagdo e na frota de veiculos.

Grafico 3 - Vitimas de Acidentes de Transito (Homicidio Culposo + Lesdo Culposa de Transito)
segundo Taxa por 10 Mil Habitantes e Taxa por 10 Mil Veiculos no Estado do Rio de Janeiro
(2001 a 2011)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

'Dossié Transito 2011 (ano - base 2010), disponivel em: www.isp.rj.gov.br.
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De 2001 a 2007, os dois calculos mantinham comportamentos semelhantes em suas devidas proporcdes. Entre
2008 e 2010 observa se que enquanto a taxa de vitimas de transito pela frota de veiculos mantém queda progres-
siva, a taxa pela populacdo segue tendéncia crescente. Esse comportamento pode ser melhor visualizado a partir da
padronizacédo das taxas, como feito no Grafico.

Grafico 4 - Vitimas de Acidentes de Transito (Homicidio Culposo + Lesdo Culposa de Transito)
segundo Taxa por 10 Mil Habitantes e Taxa por 10 Mil Veiculos no Estado do Rio de Janeiro -
2001 a 2011 (Frequéncias Padronizadas)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

A conclusdo dessa comparagdo entre taxas € o aumento da frota de veiculos automotores observado nos ultimos
anos - resultado, por exemplo, do aumento de poder aquisitivo da populagdo e do incentivo ao consumo, com a ex-
oneracdo de IPI (Imposto sobre Produtos Industrializados), que veio acompanhado do aumento do numero de vitimas
no transito, resultando em valores de taxa com pouca variagdo. Ja a taxa com base na populacao residente mostra
que esta cresce a um ritmo significativamente menor do que a vitimizacdo no transito, produzindo valores cada vez
mais altos.

Assim, os dados analisados mostram um panorama de agravamento em relacdo aos acidentes com vitimas do
estado do Rio de Janeiro, no ano de 2011.

20 Anexo A apresenta a série historica da frota de veiculos do estado e por municipios entre 2001 e 2011.




2. Caracteristicas dos Acidentes de Transito no Estado do

Rio de Janeiro — 2011

A sequnda parte deste relatorio pretende caracterizar as situagdes em que os acidentes com vitimas geralmente
acontecem a partir das informacdes contidas nos registros de ocorréncia.

Para descrever as principais caracteristicas dos acidentes de transito registrado pela Policia Civil no estado do Rio
de Janeiro foram trabalhados apenas os totais de ocorréncias de homicidio culposo de transito e lesdo culposa de
transito, ao invés do total de vitimas, registrados no ano de 2011. Isso porque uma mesma ocorréncia pode conter
mais de uma vitima e, assim, duplicar a informacao.

Ao todo, foram contabilizadas 34.723 ocorréncias de acidentes de transito (registros de ocorréncia sob os titulos
de "Homicidio Culposo de Transito" e "Lesdo Culposa de Transito") no estado. Com base nesse total foram analisados
aspectos como: hordrio, dia da semana, més, tipo de acidente e AISP (Areas Integradas de Seguranca) do fato. Foram
excluidos os casos sem informagdes. Assim, os dados serdo apresentados de acordo com o percentual de casos validos.

Grafico 5 - Total de Ocorréncias de Acidentes de Transito no Estado do Rio de Janeiro por Tipo
de Acidente — 2011 (Valores Percentuais)

19,8
29,6
Atropelamento Coliséo
Capotagem Queda do/no interior do veiculo

= Qutros (Lei 9.503)

Fonte: DGTIT/PCERJ.

Do total de acidentes registrados, 29,6% estavam relacionados a colisdes (entre veiculos e com ponto fixo) e 19,8%
a atropelamentos, que representam 49,4% dos casos. No entanto, os casos contidos na categoria "Outros - Lei 9.503"
impossibilitam que essa afirmacao seja conclusiva, ja que engloba 43,9% dos casos (nos quais estdo inseridos eposo-
dios de atropelamento, colisdo, capotagem ou queda e outros ndo codificados) em um so titulo®. Como a tipificagdo
utilizada com mais frequéncia nas delegacias no momento do preenchimento do RO (registro de ocorréncia) é tam-
bém a mais genérica, so seria possivel contabilizar o numero real de registros por tipo de acidente se todos aqueles
com o titulo® "Outros - Lei 9.503" fossem consultados e reclassificados de acordo com a descri¢do do fato no RO. Nesse
caso, haveria um total de 14.254 RO para consulta e reclassificacao.

Voltando as caracteristicas dos acidentes de transito, nota-se que os periodos da tarde e da noite possuem maiores
percentuais de ocorréncias.

*Ver Dossié Transito 2011, Analise dos casos tipificados como "Qutros - Lei 9.503", p.15-16. Disponivel em: http://www.isp.rj.gov.br/Conteudo.asp?ident=264
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Tabela 5 - Total de Ocorréncias de Acidentes de Transito por Faixa de
Horas - Estado do Rio de Janeiro - 2011 (Valores Absolutos e Percen-

tuais)
abs (V)
0as5h 3366 10,9
6as11h 8184 26,5
123517 h 10052 32,6
183523 h 9277 30,0
Total 30879 100

Fonte: DGTIT/PCERJ.

Grafico 6 - Total de Ocorréncias de Acidentes de Transito por Hora do Fato -
Estado do Rio de Janeiro - 2011 (Valores Absolutos e Percentuais)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

Os hordrios mais criticos estdo entre 17 horas e 19 horas (com 19,3% das ocorréncias).

*Ver Dossié Transito 2011, Analise dos casos tipificados como ‘Outros - Lei 9.503", p.15-16. Disponivel em: registrados no ano de 2011.



Grafico 7 - Total de Ocorréncias de Acidentes de Transito por Dia da Semana - Estado do Rio de
Janeiro - 2011 (Valores Percentuais)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

Os dias da semana com maiores percentuais de acidentes sdo sextas-feiras, sabados e domingos (15,0%, 15,7% e
16,7%, respectivamente). De forma mais agregada, os fins de semana (sabados e domingos) representam 32,4% do
total de ocorréncias, e enquanto os dias uteis (sequnda a sexta) significam. Com a reducéo consideravel do nimero
de veiculos e de pessoas circulando em vias publicas nos finais de semana, em comparacdo com os dias uteis, conclui-
se que o risco de vitimizacao no transito seja maior aos sabados e domingos.
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Grafico 8 - Ocorréncias de Acidentes de Transito por Dia da Semana e Hora - Estado do Rio de _‘E
Janeiro - 2011 (Valores Percentuais) g._sf’
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Fonte: DGTIT/PCERJ.




Entre dias Uteis e fins de semana também ha distingdes em relacdo a hora do fato. A madrugada (0 a 5 horas) tem
maior percentual de acidentes nos fins de semana. Se nos dias Uteis as ocorréncias de acidentes de transito diminuem
consideravelmente no periodo entre meia-noite e cinco horas, variando entre 1 e 2 pontos percentuais, nos fins de
semana os percentuais variam entre 3 e 4 pontos no mesmo horario. Da mesma forma, enquanto ha queda expressiva
de percentual de acidentes entre 19 horas e 23 horas para os dias Uteis (indo de menos de 6,0% para menos de 3,0%),
nos finais de semana essa queda ¢ mais discreta e com percentuais mais altos (de quase 7,0% e chegando a pouco mais
de 4,000).

Grafico 9 - Percentual de Ocorréncias de Acidentes de Transito ao Més - Estado do Rio de Janeiro - 2011
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

A distribuicao mensal de ocorréncias de acidentes de transito mostra que o segundo semestre do ano € o que con-
centra maior numero de casos. Destacam-se 0s meses de agosto e dezembro como periodos de pico com relacdo aos
percentuais de acidentes de transito, com 8,9% e 9,2%, respectivamente. Os meses de marco e novembro sobressaem
como periodos com menores percentuais de ocorréncias no ano, com 7,7% e 7,9%.

As ponderacdes apresentadas nesta secdo apontam as colisdes e os atropelamentos como causas mais frequentes
de vitimizacao de pessoas no transito.

Em relacdo ao tempo, viu-se que, em dados gerais, apesar do maior percentualis de ocorréncias no transito se
localizar entre 17 horas e 19 horas, as madrugadas dos fins de semana tém maiores percentuais de ocorréncia do que
0 mesmo periodo dos dias uteis.




3. Perfil das Vitimas de Acidentes de Transito no Estado

do Rio de Janeiro — 2011

Em 2011, 49.246 pessoas foram vitimas de lesdo culposa e homicidio culposo de transito. Desse total, 2.513 (5,1%)
foram vitimas fatais (homicidio culposo de transito) e 46.734 (94,9%), vitimas néo fatais (lesdo culposa de transito).

Mais de 35,0% das pessoas que sofreram lesdes culposas de transito foram vitimizadas por colisées. Ja as vitimas
fatais (homicidio culposo de transito) foram resultado de dois eventos, principalmente: colisdes (25,4%) e atropela-
mentos (24,5%).

Tabela 6 - Percentual de Vitimas de Lesdo Culposa de Transito e de Homicidio Culposo de Tran-
sito por Tipo de Acidente de Transito - Estado do Rio de Janeiro - 2011

Lesdo Culposa de Homicidio Culposo de
Transito Transito
Atropelamento 15,0 24,5 15,5
Colisdo 35,2 254 34,7
Capotagem 1,5 2,9 1,6
Queda do/no interior do veiculo 4.4 0,2 4.2
Outros (Lei 9.503) 43,9 471 44,0
Total 100,0 100,0 100,0

Fonte: DGTIT/PCERJ.

Vale ressaltar que 44,0% das vitimas encontram-se classificadas como lesdo ou homicidio culposo de transito
("Outros - Lei 9.503"), fato que ndo permite especificar o tipo de acidente ocorrido e limita a melhor aproximagéo da
real situacdo dos acidentes de transito registrados no estado.

Como demonstrado anteriormente no Grafico 5, as colisdes representaram 29,6% das ocorréncias de acidentes
de transito no estado. No total das vitimas, as colisdes representaram 34,7%. Ou seja, a razdo entre o numero de
eventos e o numero de pessoas atingidas mostra que, para cada evento, mais de uma vitima pode ter sido atingida, é
observavel no Grafico 10.
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Grafico 10 - Razdo entre Total de Acidentes de Transito e Total de Vitimas segundo Tipo de
Acidente de Transito - Estado do Rio de Janeiro - 2011
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Fonte: DGTIT/PCERJ.
Em eventos envolvendo capotagem de veiculo, a razdo € de duas vitimas por ocorréncia. A colisdo tem a segunda

maior razao entre vitimas e ocorréncias com 1,7 vitima para cada caso de colisdo. Os atropelamentos e as quedas no
e do interior do veiculo envolvem, geralmente, uma vitima.
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= Grafico 11 - Perfil das Vitimas de Acidentes de Transito no Estado do Rio de Janeiro segundo
s Sexo e Faixa Etaria — 2011 (Valores Percentuais)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.




As vitimas de acidentes de transito em 2011 foram, em sua maioria, homens (60,6%), e a faixa etaria mais atingida
foi a de 25 a 34 anos (21,0%). No cruzamento entre idade e sexo das vitimas se verifica distingdes entre os grupos
vitimizados. Observe a pirdmide etdria por sexo a sequir.

Grafico 12 - Piramide Etaria de Vitimas de Acidentes de Transito no Estado do Rio de Janeiro
por Sexo - 2011 (Valores Percentuais)
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No grupo masculino, vé-se que a faixa etaria de 25 a 34 anos se destaca das demais concentrando 30,0% dos
homens vitimas de acidentes de transito. Ja no grupo feminino, dos intervalos sobressaem: de 25 a 34 anos (22,0%)
e de 45 a 59 anos (21,4%). Apesar de essa distribuicdo representar o somatdrio das vitimas de homicidios e lesoes de
transito, seu formato esta fortemente influenciado pelas lesées, dado seu maior volume de casos. Analisados separa-
damente, homicidios e lesdes de transito possuem distincoes quanto a pirdmide etaria por sexo das vitimas.
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Ha também distincdes sobre os tipos de acidentes de transito que vitimizam homens e mulheres.

Grafico 13 - Percentual de Vitimas de Acidentes de Transito por Tipos de Acidente e Sexo da Vitima
- Estado do Rio de Janeiro - 2011
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

Entre as mulheres vitimas, observa-se um percentual significativo de queda no ou do interior de veiculo (9,0%),
quando comparado ao percentual de homens vitimas do mesmo evento (1,6%). Nas colisdes, no entanto, sdo os ho-
mens (37,3%) que se destacam em relacdo as mulheres (28,6%) como vitimas preferenciais. Atropelamentos, capota-
gens e a classificacdo "Outros - Lei 9.503" tém percentuais proximos para vitimas de ambos 0s sexos.



Grafico 14 - Percentual de Vitimas de Acidentes de Transito por Tipos de Acidente e Idade da
Vitima - Estado do
Rio de Janeiro - 2011
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Fonte: DGTIT/PCERJ.
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O cruzamento dos tipos de acidentes de transito por faixa etaria das vitimas ¢ emblematico:
- Criancas, adolescentes (de 0 a 17 anos) e idosos sdo as principais vitimas de atropelamentos (28,1% e 25,8%). O
grupo de 6 a 11 anos € o que apresenta maior percentual de vitimas de atropelamento, com 35,8%;
- A colisdo tem maior percentual de vitimas nas trés faixas etarias que vdo de 18 a 44 anos, com 39,5%, 40,0% e
37,0%, respectivamente;
- A queda no ou do interior de veiculo é um evento mais frequente para pessoas idosas (60 anos ou mais), com 13,0%;
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3.1. Perfil das Vitimas de Homicidio Culposo de Transito no Es-
tado do Rio de Janeiro

Grafico 15 - Perfil das Vitimas Fatais de Acidentes de Transito no Estado do Rio de Janeiro se-
gundo Sexo e Faixa Etaria - 2011 (Valores Percentuais)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.
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O termo "vitimas fatais" € aplicado aqui como referéncia as vitimas de homicidio culposo de transito. Em 2011
foram 2.512 as vitimas fatais de transito, em que 75,8% eram do sexo masculino.

Grafico 16 - Vitimas Fatais de Acidentes de Transito no Estado
do Rio de Janeiro por Tipo de Acidente - 2011 (Valores Percen-
tuais)
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Como destacado anteriormente,
grande parte das ocorréncias sdo apre-
sentadas por um titulo genérico que
abrange os mais diversos tipos de aci-
dentes de transito. Assim, 47,1% das
vitimas fatais estdao contidas nessa
titulagdo. Para os demais, 24,5% foram
mortes provocadas por atropelamentos,
25,4% por colisdes, 2,9% por capota-
gem e 0,2% por queda no ou do interior
do veiculo.

Atropelamento B Coliséo
Capotagem B Queda do/no interior do veiculo
B Outros (Lei 9.503)

Fonte: DGTIT/PCERJ.




Grafico 17 - Percentual de Vitimas Fatais de Acidentes de Transito por Tipo de Aci-
dente e Sexo da Vitima - Estado do Rio de Janeiro - 2011
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0 atropelamento € o tipo mais frequente de causa de morte de mulheres no transito (27,29%), sequido pela coliséo
(21,1%).Quanto as vitimas do sexo masculino, como causa primeiramente, ha as colises (26,2%), e logo em seguida,
os atropelamentos (23,3%).

Grafico 18 - Percentual de Vitimas Fatais de Acidentes de Transito por Tipo de Aci-
dente e Idade da Vitima - Estado do Rio de Janeiro - 2011
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

As mortes por atropelamento apresentam maiores percentuais nas faixas etarias de 6 a 11 anos (38,5%), e de 60
anos ou mais (42,0%). Ou seja, principalmente, criangas e idosos. Ja as mortes causadas por colisdes concentram-se
nas faixas que védo de 18 a 44 anos (33,4%). As capotagens, apesar de numericamente menores, assumem percentual
significativo entre as vitimas fatais de 0 a 5 anos (5,9%). Nesse caso, vale a pena ressaltar a razdo e a importancia de
impor regras de sequranca para a conducdo de criancas em veiculos, como a utilizacdo do dispositivo de retencdo para
o transporte infantil em veiculos (uso da cadeirinha)*.

4 Resolugdo n°® 277, de 28 de maio de 2008. Disponivel em: http://www.denatran.gov.br/download/Resolucoes/RESOLUCAO_CONTRAN_277.pdf




3.2 Perfil das Vitimas de Leséo Culposa de Transito no
Estado do Rio de Janeiro

Grafico 19 - Perfil das Vitimas Nao Fatais de Acidentes de Transito no Estado do Rio de Janeiro
segundo Sexo e Faixa Etaria - 2011 (Valores Percentuais)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.
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O termo "vitimas nao fatais" é aplicado aqui como referéncia as vitimas de lesdo culposa de transito. Em 2011
foram 46.734 as vitimas ndo fatais de transito, em que 59,7% eram do sexo masculino, e 35,9%, do sexo feminino.
A distribuicdo das lesdes no transito sequndo a faixa etaria mostra que pessoas entre 25 e 34 anos foram as mais
vitimizadas (21,1%).
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Grafico 20 - Vitimas Nao Fatais de Acidentes de Transito
no Estado do Rio de Janeiro por Tipo de Acidente - 2011
(Valores Percentuais)
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Fonte: DGTIT/PCERJ.




Grafico 21- Percentual de Vitimas Nao Fatais de Acidentes de Transito por Tipo de Acidente e
Sexo da Vitima - Estado do Rio de Janeiro - 2011
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A colisdo € a causa mais frequente nas lesoes de transito entre homens e mulheres, 38,1% e 28,8%, respectiva-
mente. Ha, entre as vitimas mulheres, no entanto, um percentual diferenciado do das vitimas masculinas em relacdo
a quedas do ou no interior de veiculo: 9,3% de mulheres, contra 1,7% de homens.
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Grafico 22- Percentual de Vitimas Nédo Fatais de Acidentes de Transito por Tipo de Acidente e
Idade da Vitima - Estado do Rio de Janeiro - 2011
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Fonte: DGTIT/PCERJ.

Por faixa etaria se observa que vitimas com 60 anos ou mais sao as que possuem maior percentual de queda do ou
no interior do veiculo (14,4%). Ja as lesdes por atropelamento vitimam percentual significativo de criancas e adoles-
centes entre 0 e 17 anos, com maior destaque para aquelas entre 6 e 11 anos (35,8%). As vitimas de lesdes por colisdo
se concentram nas trés faixas etarias que vao de 18 a 44 anos, com 39,6%, 40,4% e 37,2%.



4. Distribuico Espacial das Vitimas de Acidentes de

Transito no Estado do Rio de Janeiro — 2011

Esta secdo apresenta uma analise dos homicidios e lesdes culposos de transito por locais de ocorréncia. A unidade
principal de andlise sdo as AISP (Areas Integradas de Seguranca) do estado do Rio de Janeiro e 0 municipio do Rio de
Janeiro. Elaborou-se,assim, uma analise espacial dos acidentes de transito no estado.

Como dito anteriormente, locais com maior fluxo de veiculos sdo também os que geralmente concentram maior
numero de vitimas de acidentes. Outra varidvel determinante ¢ a metragem de vias disponivel ao trafego de veicu-
los. Para relativizar o numero de vitimas no transito foram calculadas as taxas de homicidios culposos de transito e
lesGes culposas de transito sequndo a populacéo residente e sequndo a frota de veiculos no ano de 2011. Esses dois
indicadores proporcionam uma melhor nogao sobre o risco da vitimizagdo no transito, levando em consideracdo as
singularidades de cada area.

4.1. Homicidio Culposo de Transito por AISP e Capital

Tabela 7 - Total de Vitimas de Homicidio Culposo de Transito no Estado do Rio de
Janeiro por AISP e Capital - 2011 (Valores Absolutos, Taxa por 10.000 Habitantes
e Taxa por 1.000 Veiculos)

Homicidio taxa taxa por Em numeros absolutos, a capital do Rio
Culposode  por pop frota de Janeiro agrega 0 maior numero de vitimas
Transito (10.000) (1.000) C .

de homicidio culposo de transito. A taxa por

CAPITAL 691 109 0.28 10 mil habitantes, no entanto, aponta a AISP
Al5PO8 203 349 1.05 36 como a mais critica, com 4,33 vitimas para
AISP25 159 2,85 0,84 cada grupo de 10 mil habitantes. A mesma
AISP35 148 3,84 1M AISP também possui a segunda maior taxa
AISPO7 133 1,32 0,65 de homicidio culposo de transito por frota de
AISP15 126 146 0,56 veiculos, 1,28 homicidio para cada mil veicu-
AISP32 13 2,65 0,78 los.

AISP12 109 175 038 Assim como a AISP 36, outras duas areas
AISP20 104 0,94 0,40 se destacam por suas taxas, tanto em rela-
AISP33 93 3,45 153 cdo a populacdo quanto em relacdo a frota
AISP24 80 168 0,79 de veiculos.Sao elas: a AISP 35, com 3,84
AISP10 78 243 078 homicidios por 10 mil habitantes e 1,1
AISP28 64 139 0,37 homicidio por mil veiculos; e a AISP 33, com
AISP11 59 2,06 046 3,45 homicidios por 10 mil habitantes e 1,53
AISP29 56 259 0,90 homicidio por mil veiculos. Além dessas, a
AISP36 54 433 128 AISP 08 apresenta uma das maiores taxas
AISP38 51 3.25 113 de mortes no transito por 10 mil habitan-
AISP30 4 214 0,55 tes (3,49). A AISP 38 também esta entre as
AISP37 34 188 0,52 quatro maiores taxas de mortes no transito
AISP34 10 106 0,55 por mil veiculos (1,13). Nos mapas 1 e 2 ¢
AISP26 99 0,98 0.22 possivel observar a distribuicdo das taxas por
AISP39 28 0,59 043 AISP.

AISP21 23 0,50 021

TOTAL 2512 1,56 047

Fonte: DGTIT/PCERJ.
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As taxas mais altas de homicidio culposo de transito estéo localizadas em dreas do interior do estado. Essas tam-
bém sdo areas cortadas por rodovias, que geralmente recebem grande fluxo de veiculos, com trafego em velocidades
mais altas. Vale destacar a influéncia de duas dessas rodovias: a BR-101, que corta o estado do Rio de Janeiro, e a
BR-356, no noroeste do estado.

4.2. Lesao Culposa de Transito por AISP e Capital

Tabela 8: Total de Vitimas de Lesdo Culposa de Transito

no Estado do Rio de Janeiro por AISP e Capital - 2011

(Valores Absolutos, Taxa por 10.000 Habitantes e Taxa
por 1.000 Veiculos)

Em numeros absolutos, a Capital do Rio
de Janeiro agrega o maior numero de vitimas

Lesao taxa taxa por .
Culposade  por pop et de lesdo culposa de transito. A taxa por 10
Transito (10.000) (1.000) mil habitantes, no entanto, aponta a AISP 25
CAPITAL 22383 35,15 9,08 como a mais critica com 37,18 vitimas para
AISP20 2313 20,82 8,82 cada grupo de 10 mil habitantes. A mesma
AISP12 2246 35,96 789 AISP também possui a segunda maior taxa de
lesdo culposa de transito por frota de veiculos,
g AISFO7 2179 aliss Ll 10,89 vitimas de lesées para cada mil veiculos.
S AISP25 2072 3718 10,89 A AISP 32 também se destaca por suas
I AISP15 2070 23,97 9,16 taxas tanto em relacdo a populacdo quanto
“,:" AISPO8 1692 29,07 8,72 em relacdo a frota de veiculos, com 35,56 viti-
b AISP32 1519 35,56 10,52 mas de lesdes por 10 mil habitantes e 10,52
é AISP35 1362 35,38 10,24 vitimas por mil veiculos. Outras areas se de-
AISP24 1046 21,97 10,27 stacam em relacéo a taxa de leséo de transito
- AISP21 913 19,86 8.26 por 10 mil habitgntes: AISP 1’2 (35,96), /}ISF"
2 AP 452 5979 668 35 (35,38) e Cap|tall (35,15]. Ja.em’relagao 3
=) AISP28 851 18.46 495 taxa de lesdo de transito por mil veiculos de-
= ' ' stacam-se: AISP 33 (12,93), AISP 34 (10,76) e
AISP33 786 29 1293 AISP 07 (10,69). Observe os mapas com a dis-
AISP10 14 22.27 14 tribuicdo das taxas por AISP que se sequem.

AISP39 635 13,43 9,73

AISP30 591 26,92 6,89

AISP34 588 20,80 10,76

AISP26 554 18,66 4,29

AISP37 403 22,29 6,14

AISP29 369 17,05 5,95

AISP38 366 23,34 8,10

AISP36 230 18,44 5,46

TOTAL 46734 28,93 8,77

Fonte: DGTIT/PCERJ.
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5. Vitimas de Acidentes de Transito no Municipio do Rio

de Janeiro - 2011

Esta secdo se ocupara da analise espacial das vitimas de acidentes de transito no municipio do Rio de Janeiro,
utilizando como referéncia inicial as Areas Integradas de Seguranca e explorando unidades espaciais mais especificas,
através do estudo de incidéncias nos logradouros com maiores indices.

Em 2011, 46,99% das vitimas de acidentes de transito do estado se concentraram na capital do Rio de Janeiro, so-
mando 23.074 vitimas (691 homicidios culposos e 22.383 lesdes culposas de transito).

Os atropelamentos representaram 33,3% das mortes no transito, enquanto as colisdes (34,1%) foram causas mais
frequentes de lesdes no transito.

Grafico 23 - Percentual de Vitimas de Homicidio Culposo de Transito e Lesdo Culposa de Transito
no Municipio do Rio de Janeiro - (2011)

50,0%

45.0% 439% 43,7%

40,0%
35,0% 33.3% 34,1%
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0,1% 0.9%
0,0%

Homicidio Culposo de Transito Lesdo Culposa de Transito

B Atropelamento Coliséo Capotagem B Queda do/no interior do veiculo @ Outros (Lei 9.503)

Fonte: DGTIT/PCERJ.

As quedas no ou do interior de veiculo também se distinguiram por produzirem 6,0% das lesoes de transito reg-
istradas, em comparacédo a 0,1% dos homicidios de transito causados por esse tipo de evento. No entanto, ha de se
considerar que um grande volume de dados se concentra na categoria "Outros (Lei 9.503)", que pode agregar qualquer
uma das categorias ja conhecidas (atropelamento, colisdo, capotagem e queda), além de outras situacdes nao codi-
ficadas®.
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Tabela 9 - Total de Vitimas de Acidentes de Transito por AISP no Municipio do Rio de Janeiro - 2011 (Valores Absolu-
tos, Valores Percentuais e Taxa por 10 Mil Habitantes)

- % em relagdo ao total da . .
AISP Total de Vitimas Capital Taxa por 10 mil Habitantes
apita

Homicidio Lesdo Total de ES:SLC::M I(_feuslf)?)sa Total de gj{;:ﬂ:io tisligsa Total de
Culposo de  Culposa de Vitimas de Vitimas de Vitimas de
Transito Transito Transito de . de . Transito de . de . Transito
Transito Transito Transito Transito

AISP02 25 640 665 3,6 2,9 2,9 0,96 24,64 25,60
AISP03 64 1645 1709 9.3 73 74 1,07 27,56 28,63
AISP0O4 53 1722 1775 7,7 77 7,7 3,40 110,55 113,96
AISP05 33 1417 1450 48 6,3 6,3 2,86 122,96 125,83
AISP06 14 616 630 2,0 2,8 2,7 0,35 15,44 15,79
AISP09 44 1505 1549 6,4 6,7 6,7 1,07 36,54 37,61
AISP14 69 1879 1948 10,0 8,4 8,4 0,78 21,23 22,01
AISP16 44 1592 1636 6,4 71 71 0,91 32,83 33,74
AISP17 21 547 568 3,0 2,4 2,5 0,91 23,79 24,71
AISP18 43 1625 1668 6,2 S 72 0,88 BSRG 34,24
AISP19 10 416 426 14 1,9 1,8 0,57 23,74 24,31
AlISP22 47 1491 1538 6,8 6,7 6,7 1,82 57,79 59,61
AISP23 19 778 797 2,7 3,5 3,5 0,76 31,06 31,82
AISP27 58 1392 1450 8,4 6,2 6,3 1,71 4113 42,84
AISP31 37 1493 1530 54 6,7 6,6 1,95 78,76 80,72
AISP40 60 2091 2151 8.7 93 93 0,94 32,85 B8O
AlISP41 50 1534 1584 72 6,9 6,9 1,01 31,01 32,02
TOTAL 691 22383 23074 100,0 100,0 100,0 21,97 745,25 767,22

Fonte: DGTIT/PCERJ.

As AISP 14, 03 e 40 foram as areas com maiores totais de vitimas de homicidio culposo de transito, concentrando
28,0% do total de vitimas na capital. As AISP 40, 14 e 04 apresentaram maiores totais de vitimas de lesdo culposa de
transito (25,4% das vitimas na capital).

As duas maiores taxas de lesdo e homicidio culposos de transito por dez mil habitantes se encontram nas areas
que abrangem o Centro do municipio: AISP 05, com 123 vitimas de lesdo de transito para cada 10 mil habitantes e 2,9
vitimas de homicidio de transito para cada 10 mil habitantes; e AISP 04, com 110,6 vitimas de lesdo de transito para
cada 10 mil habitantes e 3,4 vitimas de homicidio de transito para cada 10 mil habitantes. Essas areas apresentam
grande volume de pessoas em circulacdo diariamente (a chamada "populacdo flutuante"), o que justifica a distincdo
de valores dessas areas em relacdo as outras AISP da capital.



5.1. Locais Criticos de Acidentes de Transito na Capital

Para se tentar chegar a uma especificacdo ainda melhor sobre os locais de concentracdo de vitimas de acidentes
de transito no municipio do Rio de Janeiro, analisou-se a distribuicao dessas vitimas por logradouros.

As vias com maior niimero de vitimas foram: Avenida Brasil (2.307 vitimas), Avenida das Américas (826 vitimas) e
Avenida Presidente Vargas (460 vitimas). Essas vias concentraram 15,6 % das vitimas registradas na capital em 2011.
Vale destacar que sdo vias de grande movimento, de pedestres e de veiculos, e extensas.

A seguir, as Tabelas 10 e 11 relacionam o total de vitimas de homicidio culposo de transito e lesdo culposa de
transito para os vinte logradouros com maiores incidéncias. Em ambas, a Avenida Brasil se distingue como a via com
maior percentual de vitimas, com, aproximadamente, 10,0% do total de vitimas.

Tabela 10 - Logradouros com Maiores Numeros de Vitimas de Homici-
dio Culposo de Transito no Municipio do Rio de Janeiro - 2011 (Valores
Absolutos e Valores Percentuais)

Homicidio Culposo de Transito ABS %
AVENIDA BRASIL 71 99
AVENIDA PRESIDENTE VARGAS 19 27 o
AVENIDA DAS AMERICAS 16 22 §
AVENIDA DOM HELDER CAMARA 15 21 =
AVENIDA CESARIO DE MELO 14 20 =
AVENIDA PASTOR MARTIN LUTHER KING JR 14 20 2
AVENIDA INFANTE DOM HENRIQUE 12 17 e
AVENIDA AYRTON SENNA 9 13
AVENIDA DE SANTA CRUZ 9 13 8
AVENIDA LUCIO COSTA 9 13 =
AVENIDA LOBO JUNIOR 8 1 &
AVENIDA NOSSA SENHORA DE COPACABANA 7 10
ESTRADA ADHEMAR BEBIANO 7 10
RODOVIA PRESIDENTE DUTRA 7 10
RUA URANOS 7 10
VIA EXPRESSA LINHA VERMELHA 7 10
ESTRADA DOS BANDEIRANTES 6 08
AVENIDA BORGES DE MEDEIROS 5 07
AVENIDA BRAS DE PINA 5 07
AVENIDA FRANCISCO BICALHO 5 07
OUTROS LOGRADOUROS 425 59,4
NAO INFORMADO 14 53
TOTAL 691 100,0

Fontes: DGTIT/PCERJ.




Tabela 11 - Logradouros com Maiores Nimeros de Vitimas de Alguns fatores que, a priori, podem ser as-
Lesdo Culposa de Transito no Municipio do Rio de Janeiro - 2011 sinalados como justificativa para as incidén-

(Valores Absolutos e Valores Percentuais) cias apresentadas nesses logradouros: a) ex-

tensdo das vias; b) trafego intenso de veiculos;
e ¢) grande circulacdo de pedestres. Acredita-

Lesao Culposa de Transito ABS %
se que o risco de acidentes nesses locais, no
AVENIDA BRASIL 2236 10,0 entanto, varie de acordo com determinadas
AVENIDA DAS AMERICAS 810 36 intersecoes, ou seja, ha trechos em que o
AVENIDA PRESIDENTE VARGAS 441 20 numero de acidentes torna-se mais critico
AVENIDA DOM HELDER CAMARA - 17 do que ao longo de outros da mesma via. A
identificacdo desses segmentos mais criticos,
AVENIDA DE SANTA CRUZ 319 14 . . -
assim, tem relevancia como fator de auxilio na
VIA EXPRESSA LINFA AMARELA 301 14 identificacdo de outras razdes que causariam
AVENIDA CESARIO DE MELO 279 13 a vitimizagdo no transito, no planejamento de
AVENIDA PASTOR MARTIN LUTHER KING JR 256 1,2 agées estruturais que ajudassem a reduzir os
ESTRADA DOS BANDEIRANTES 218 1.0 efeitos dessas causas € no planejamento de
AVENIDA AYRTON SENNA 178 08 campanhas sociais visando a reducdo e pre-
AVENIDA GEREMARIO DANTAS 165 07 vencdo de acidentes.
VIA EXPRESSA LINHA VERMELHA 159 0,7 Com o apoio do Observatorio de Andlise
ESTRADA DO CAMPINHO 152 07 Criminal (OAC) do Instituto de Seguranca
AVENIDA FRANCISCO BICALHO 149 07 Publica, elaborou-se a analise espacial de
RUA CANDIDO BENICIO s 07 V|t|m|zggao considerando a Ipcahzagaf) € a
. proximidade entre as ocorréncias nas trés vias
ESTRADA DO GALEAO 142 06 T o .
de maior incidéncia de homicidios e lesoes
g RUA CAMPF) GRANDE 123 06 de transito, que sdo Avenida Brasil, Avenida
X FVERIDA LUEID LEE TR I 040 Presidente Vargas e Avenida das Américas.
I AVENIDA RODRIGUES ALVES 116 0.5 Em 2011 foram registradas 1.950 ocorrén-
= ESTRADA DO MENDANHA 114 05 cias de acidentes de transito com vitimas nes-
@ OUTROS LOGRADOUROS 14748 66,3 sas trés avenidas. No esforco de se aproveitar
é NAO INFORMADO 824 3,1 a informacao ao maximo, ao final, 100,0% das
TOTAL 22383 100,0 ocorréncias foram georreferenciadas.

Fonte: DGTIT/PCERJ.
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Para os dados disponiveis foi realizado um procedimento de interpolacdo com a aplicacdo do estimador de Kernel,
a fim de gerar uma representacdo na forma de grade regular. O mapa de Kernel € uma das alternativas para analisar
padroes de distribuicdo espacial de pontos, fornecendo, por meio de interpolacdo, uma medida de densidade estimada
das ocorréncias pontuais em toda a regido de estudo, cujos pardmetros basicos sdo: (a) um raio de influéncia que
define a vizinhanca do ponto a ser interpolado; e (b) uma fungio de estimagdo com propriedades “convenientes” de
suavizagao do fendmeno.

A fim de evitar uma suavizacio excessiva, foram arbitrados sobre as ocorréncias de transito valores de 500m de
distancia em uma resolucdo de célula de 100 m2 . O algoritmo definido como estimador para 0 modulo Grid do soft-
ware Geomedia utilizou a seguinte formula Kernel:

Figura 1: Formula do estimador Kernel
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As lesdes de transito ¢ um evento menos concentrado quando comparadas aos homicidios de transito. Enquanto
os homicidios e as rodovias tém forte relacdo, no caso das lesdes de transito, além das rodovias conta-se também com
a influéncia dos perimetros urbanos que concentram a maior parte dos atropelamentos que resultam nessas lesoes.




Esse tipo de mapa indica, graficamente, as possibilidades de ocorréncia de determinado evento, no espago geogra-
fico que se decidir analisar. Cada célula representa um valor numérico probabilistico de um determinado evento
acontecer naquele local. Quanto maior a probabilidade, mais intensas sao as cores. O calculo que determina essa in-
tensidade se baseia em posi¢des, ou seja, quanto mais proximos estdo os eventos, maior a probabilidade de que outro
aconteca, e maior a intensidade de cores nesse local.

Mapa 5 - Distribuicdo Termal de Acidentes de Transito na Avenida das Américas (trecho
Zona Oeste) - Municipio do Rio de Janeiro - 2011

Oceano Atlantico
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A Avenida das Américas possui pontos criticos ao longo de sua extensao. No entanto, nenhum se dis-
tingue dos demais como de maior gravidade, por concentrar maior numero de ocorréncias.
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Mapa 6 - Distribuicdo Termal de Acidentes de Transito na Avenida Brasil (trecho Zona
Oeste) - Municipio do Rio de Janeiro - 2011
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A primeira parte da extensdo da Avenida Brasil analisada ¢ a pertencente a Zona Oeste do municipio. Nela, ha
diversos pontos de intersecdo com maior concentracdo de ocorréncia, com destaque para o trecho localizado no
bairro de Campo Grande (envolto no circulo), que vai do encontro com a Estrada do Mendanha até o encontro com
a Estrada do Lameiréo.




Mapa 7 - Distribuicdo Termal de Acidentes de Transito na Avenida Brasil (trecho Zona
Norte) e na Avenida Presidente Vargas - Municipio do Rio de Janeiro - 2011

Baia de

Ciuanabara

Fonte: PCERJ (Microdados 2011).

0 mapa acima tem como foco a segunda parte da extensio da Avenida Brasil analisada, pertencente a Zona Norte
do municipio, e a Avenida Presidente Vargas, no bairro Centro.

Em relacdo a esse trecho da Avenida Brasil, observa-se, pela intensidade de cores, que ali se encontram as in-
tersecdes mais criticas da via, quando comparadas com as da primeira parte. Duas localidades foram destacadas.
Foram produzidas ampliacdes em foto para melhor identificacdo visual, apresentadas nas figuras 2, 3 e 4.
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Figura 2 - Primeira Intersecdo da Avenida Brasil com Alta Concentracao
de Acidentes de Transito — Municipio do Rio de Janeiro - (2011)
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I — .A,‘i(.
[ 18
—
o 100 200 300
Metros

Fonte: PCERJ (Microdados 2011).

Destaca-se, na Figura 2, primeiramente, a intersecdo da Avenida Brasil compreendida entre as ruas Ribeyrolles e
Quseley, no bairro de Coelho Neto. Nesse local ha pontos de 6nibus, passarela para pedestres e uma escola estadual
proxima.
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Figura 3 - Segunda Intersecdo da Avenida Brasil com Alta Concentracao
de Acidentes de Transito — Municipio do Rio de Janeiro - (2011)

Pagina 40

Fonte: PCERJ (Microdados 2011).

A intersecdo na Avenida Brasil entre as ruas Guilherme Maxwell e Guilherme Frota é a segunda localidade de-
stacada por sua alta concentracao de ocorréncias de acidentes de transito. Vale observar que nesse local ha passarela
para pedestres e pontos de 6nibus.




Figura 4 - Intersecdo da Avenida Presidente Vargas (bairro Centro) com
Alta Concentracdo de Acidentes de Transito - Municipio do Rio de Janeiro
- (2011)

Fonte: PCERJ (Microdados 2011).

A'intersecéo entre a Rua Regente Feijo e a Avenida Passos, no Centro do Rio, se caracteriza como local de mais alta
concentracédo de acidentes de transito nessa via. E um local com pontos de dnibus e mediano entre seméaforos. Casos
de atropelamentos podem ser resultado da travessia de pessoas fora das faixas indicativas.
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6. indice de Severidade dos Acidentes de Transito no Rio

de Janeiro

6.1. INTRODUCAO

Além da simples contagem das vitimas ou dos acidentes de transito, para esse estudo procurou-se utilizar a met-
odologia de calculo de grau de severidade dos acidentes de transito. Segundo Queiroz, Loureiro e Yamashita (2004,
p.19), "o grau de severidade do acidente ¢ um fator que pode servir como atributo diferencial para identificar e clas-
sificar locais criticos de acidentes de transito” Isso porque o método neutraliza a influéncia do volume veiculos numa
via no total de acidentes na mesma ja que “locais com elevados volumes de trafego tendem a possuir maior nimero
de acidentes" (DNIT, 2009, p.19).

O objetivo dessa analise € identificar as dreas mais criticas por meio da distribuicdo espacial dos acidentes de tran-
sito, de acordo com o grau de severidade das mesmas, e verificar a varia¢ao do grau de severidade dos acidentes entre
as circunscricoes de delegacias do estado no ano de 2011.

Para obter o grau de severidade dos acidentes foi utilizado o calculo da UPS (Unidade Padrédo de Severidade), mé-
todo numérico do DENATRAN que atribui peso aos tipos de acidentes de acordo com a gravidade dos danos causados.

O DENATRAN (1987) recomenda alguns aspectos complementares de fundamental importancia
para que se leve em conta o valor da integridade fisica e da vida humana no transito, considerando
o0 grau de severidade dos acidentes, onde sera utilizado o conceito de Unidade Padrao de Severi-
dade (UPS), em que se atribui um peso a cada acidente, dependendo de sua gravidade (SCHMITZ &
GOLDNER, 2010, p. 11).

Diferente dos indices absolutos, comumente utilizados para quantificar os acidentes por local em um determinado
periodo de tempo, o indice de severidade dos acidentes, medido em UPS, pondera cada tipo de acidente, atribuindo
pesos a respectiva severidade. Assim, aos acidentes com vitimas fatais ¢ atribuido maior peso que aos acidentes com
feridos. A este também ¢ atribuido maior peso que aos acidentes sem vitimas.

Na literatura pesquisada, foram encontrados trés tipos de formulacdo para o grau de severidade. Em Queiroz,
Loureiro e Yamashita (2004, p.16), sdo atribuidas as sequintes ponderacoes: “[...] 13 para acidentes com vitimas fatais;
6 para acidentes com vitimas feridas por atropelamentos; 4 para acidentes com vitimas feridas por outro tipo de
acidente;e 1 para acidentes sem vitimas" No Anudrio Estatistico de Acidentes de Transito no Distrito Federal (2010,
p.24) , a definicdo dos valores ponderados segue os sequintes pesos: 13 para acidentes com mortes; 5 para acidentes
com feridos; e 1 para acidentes sem vitimas. Além disso, apresenta uma segunda ponderacao, que exclui a parcela
referente aos acidentes sem vitimas, "[...] em virtude destes dados ndo serem registrados e coletados de forma uni-
forme e integral”, denominada UPSm (Unidade Padrédo de Severidade Modificada).

Para o estudo proposto neste artigo serd aplicada a formula da UPSm, expressada como: UPSm = (n° de acidentes
com feridos*5) + (n° de acidentes com mortes*13). Como a base de dados da Policia Civil contém apenas os casos de
acidentes com vitimas (fatais e ndo fatais), ndo seria possivel utilizar a formula da UPS na integra, j& que esta agrega
também o numero de acidentes sem vitimas. Além disso, ndo hd, no estado do Rio de Janeiro, uma base de dados
uniforme e regular sobre os registros de acidentes de transito sem vitimas.

Na primeira parte do trabalho serdo feitas consideracoes sobre a base de dados utilizada, a publicacéo sobre aci-
dentes de transito no estado do Rio de Janeiro e a selecdo dos casos de acidentes de transito para a analise.

A segunda parte produzira o calculo da UPSm por Circunscrigdes Integradas de Seguranca (CISP) do estado do Rio
de Janeiro, para 0 ano de 2011, destacando as dez CISP com maiores indices de severidade de acidentes de transito.

A terceira parte se dedicara a uma analise pontual da CISP com maior UPSm em 2011, destacando os logradouros
que acumulam maiores numeros de acidentes, através do georreferenciamento da localizacdo dos acidentes ocorridos.

A contribuicdo deste artigo reside na analise espacial dos acidentes de transito no estado do Rio de Janeiro através
da aplicacdo de uma metodologia de elaboracdo de indices de severidade, enfatizando diferentes formas de estudo
sobre um determinado evento.
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STendo por base o Manual de Identificagdo, Andlise e Tratamento de Pontos Negros, do DENATRAN (Departamento Nacional de Transito, Brasilia, DF), 1987.



6.2. METODOLOGIA E BASE DE DADOS SOBRE ACIDENTES DE TRANSITO
NO RIO DE JANEIRO

6.2.1. BANCO DE DADOS

A base de dados utilizada para este estudo ¢ composta pelo total das ocorréncias registradas no estado do Rio de
Janeiro pela Policia Civil (PCERJ) no ano de 2011. O banco de dados apresenta informagdes sobre todos os envolvidos
no evento tipificado, entre vitimas, acusados de autoria, testemunhas etc., e serve de referéncia para a publicagio da
estatistica oficial do estado na area de seguranca publica.

No caso dos acidentes de transito, somente aqueles em que houve vitimizacdo de pessoas séo registrados pela
PCERJ. Nos casos de acidentes apenas com danos materiais, outros 6rgdos ficam responsaveis pelo atendimento e
registro das ocorréncias . A divulgagdo periodica sobre acidentes de transito ¢é feita com base no total de vitimas de
lesdo culposa de transito, que se refere as vitimas néo fatais (feridos), e no total de vitimas de homicidio culposo de
transito, que se refere s vitimas fatais (mortos).

6. 2.2. METODOLOGIA

Para apurar o grau de severidade dos acidentes de transito, ao invés do total de vitimas, foi utilizado o total de
acidentes. Isso significa dizer que se considerou o numero de acidentes, independente do numero de vitimas produ-
zido por cada fato. Se em um mesmo evento houve vitima fatal e vitima ndo fatal, este foi considerado um caso de
acidente com morte devido ao grau de severidade agregado a esse tipo de ocorrido. Assim, os totais apresentados
nesta secdo sdo, consequentemente, menores do que os observados nas séries historicas divulgadas no restante do
documento, que contabilizam o total de vitimas.

A selecdo dos dados seguiu a seguinte logica: foram selecionados os casos sob os titulos de “Lesdo Culposa de
Transito" e "Homicidio Culposo de Transito", registrados no ano de 2011. A partir desse total foi observada a dupli-
cidade de registros de ocorréncia, por apresentarem tanto homicidios culposos de transito quanto lesdes culposas
de transito no mesmo evento, e excluidos casos de lesdes culposas de transito em prevaléncia sobre os homicidios
culposos de transito. Além disso, foram consideradas somente as informacoes sobre o evento, independentemente
do numero de vitimas.
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6.3. INDICE PADRAO DE SEVERIDADE NO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

0 estado do Rio de Janeiro esta dividido em Areas Integradas de Seguranca Publica (AISP), que sequem, geral-
mente, uma divisdo territorial baseada nos limites de duas a seis circunscricoes de delegacias policiais (DP). As DP
agregam um conjunto de bairros ou até municipios, seguindo suas delimitacoes oficiais de governo, quando possivel.
0 Rio de Janeiro possui, ao todo, 136 delegacias distritais.

A circunscricdo de delegacia ¢ a menor unidade de analise trabalhada na area de sequranca publica do estado.
Nesse sentido, o indice padrdo de severidade (UPSm) foi calculado para cada uma destas, também chamadas de CISP
(Circunscricoes Integradas de Seguranca Publica). A Tabela 12 mostra o total de ocorréncias de transito (homicidio e
lesdo culposos de transito) registrado em 2011 e a UPSm calculada para cada DP.

”Para mais informagdes sobre o atendimento de acidentes de transito no estado do Rio de Janeiro ver Dossié Transito 2011, "Fluxograma sobre Atendimento a Acidentes
de Transito no Estado do Rio de Janeiro" Disponivel em: http://www.isp.rj.gov.br/Conteudo.asp?ident=230.
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Tabela 12 - Total de Ocorréncias de Homicidio Culposo de Transito, Lesdo Culposa de Tran-
sito e Calculo da Unidade Padrao de Severidade por DP do Estado do Rio de Janeiro - 2011

Lesdo

Homicidio
corporal

Total UPSm

culposo
(transito)

culposa
(transito)

50 BPM AISPO5 001a. Praga Maud 8 265 273 1429

50 BPM AISPO5 005a. Mem de Sa 5 289 294 1510

50 BPM AISPO5 007a. Santa Tereza 0 22 22 110

2° BPM AISP02 010a. Botafogo n 247 258 1378

19° BPM AISP19 013a. Ipanema 5 152 157 825

23°BPM AISP23 015a. Gavea 7 356 363 1871

4° BPM AISP0O4 017a. Séo Cristovao 22 514 536 2856

6° BPM AISP06 019a. Tijuca n 237 248 1328

22° BPM AlISP22 021a. Bonsucesso 44 697 741 4057

3°BPM AISP03 023a. Méier 6 235 241 1253

3° BPM AISP03 025a. Engenho Novo 15 271 286 1550

41°BPM AISP41 027a. Vicente de Carvalho 12 369 381 2001

9° BPM AISP09 029a. Madureira 10 314 324 1700

41°BPM AISP41 031a. Ricardo Albuquerque 8 263 271 1419

14° BPM AISP14 033a. Realengo 27 553 580 3116

40° BPM AISP40 035a. Campo Grande 55 1378 1433 7605

17° BPM AISP17 037a. Ilha do Governador 19 390 409 2197

39°BPM AISP39 054a. Belford Roxo 30 497 527 2875

20° BPM AISP20 056a. Comendador Soares 17 341 358 1926

20° BPM AISP20 058a. Posse 44 536 580 3252

150 BPM AISP15 060a. Campos Eliseos 27 389 416 2296




Tabela 12 - Total de Ocorréncias de Homicidio Culposo de Transito, Lesdo Culposa de Tran-
sito e Calculo da Unidade Padrdo de Severidade por DP do Estado do Rio de Janeiro - 2011
- (continuacio)

. Lesao
Homicidio corvoral
culposo cuI:))osa Total UPSm
(transito) (transito)
15° BPM AISP15 062a. Imbarié 1550
21°BPM AISP21 064a. Vilar dos Teles 3883
34° BPM AISP34 066a. Piabeta 1348

350 BPM AISP35 070a. Tangua 5 38 43 255
(ainaugurar)

7° BPM AISP0O7 072a. Sdo Gongalo 2404

7° BPM AISPO7 074a. Alcantara 2787

12°BPM AISP12 076a. Niteroi - Centro 2154

12°BPM AlISP12 078a. Fonseca 1706

12°BPM AISP12 081a. Itaipu 1128

10° BPM AISP10 088a. Barra do Pirai

28° BPM AISP28 090a. Barra Mansa 1450

10° BPM AISP10 092a. Rio das Flores

10° BPM AISP10 094a. Pirai

25° BPM AISP25 124a. Saquarema 1440

25° BPM AISP25 126a. Cabo Frio 2645

32°BPM AISP32 128a. Rio das Ostras 1831

36° BPM AISP36 136a. Santo Antonio de Padua

29° BPM AISP29 138a. Lajes de Muriaré

32°BPM AISP32 130a. Quissama

8° BPM AISP08 134a. Campos 3768
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Tabela 12 - Total de Ocorréncias de Homicidio Culposo de Transito, Lesdo Culposa de Tran-
sito e Calculo da Unidade Padrido de Severidade por DP do Estado do Rio de Janeiro 2011
- (continuacéo)

Lesao
corporal

Homicidio
culposo
(transito)

Total UPSm
culposa

(transito)

29° BPM AISP29 140a. Natividade 3 28 31 179

36° BPM AISP36 142a. Cambuci 3 21 24 144

29° BPM AlISP29 143a. Itaperuna 33 140 173 1129

8° BPM AISP0O8 145a. S0 Jodo da Barra 22 17 139 871

8° BPM AISPO8 147a. Sao Francisco de 38 72 110 854
Itabapoana

11°BPM AISP11 151a. Nova Friburgo 24 456 480 2592

10° BPM AISP10 095a. Vassouras 15 39 54 390

10° BPM AISP10 097a. Mendes 0 31 31 155

28° BPM AISP28 099a. ltatiaia " 36 47 323

10° BPM AISP10 101a. Pinheiral 0 23 23 115

26° BPM AlISP26 105a. Petrdpolis 17 259 276 1516

10° BPM AISP10 107a. Paraiba do Sul 6 46 52 308

10° BPM AISP10 109a. Sapucaia 12 41 53 361

30° BPM AISP30 111a. Sumidouro 2 14 16 96

25° BPM AISP25 118a. Araruama 33 435 468 2604

35° BPM AISP35 120a. Silva Jardim 17 78 95 611

10° BPM AISP10 091a. Valenga 6 94 100 548

28° BPM AISP28 093a. Volta Redonda 28 364 392 2184

32° BPM AISP32 122a. Conceicdo de Macabu 2 41 43 231

11°BPM AISP11 154a. Cordeiro 6 39 45 273
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Tabela 12 - Total de Ocorréncias de Homicidio Culposo de Transito, Lesdo Culposa de Tran-
sito e Calculo da Unidade Padrio de Severidade por DP do Estado do Rio de Janeiro - 2011
- (continuacio)

Homicidio Lesdo
culposo corporal Total
(transito) cuAIpO.sa
(transito)
36° BPM AISP36 155a. Séo Sebastido do Alto 2 15 17 101
11°BPM AISP11 156a. Santa Maria Madalena 2 14 16 96
11°BPM AISP11 157a. Trajano de Morais 2 " 13 81
11°BPM AISP1 158a. Bom Jardim 10 43 53 345
35°BPM AISP35 159a. Cachoeira de Macacu 22 84 106 706
33°BPM AISP33 165a. Mangaratiba 16 53 69 473
33°BPM AISP33 166a. Angra dos Reis 32 294 326 1886
33°BPM AISP33 167a. Parati 9 48 57 857
10° BPM AISP10 168a. Rio Claro 6 43 49 293
TOTAL TOTAL 2150 32168 34318 188790

Fonte: PCERJ (microdados 2011)
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Das doze areas com maiores valores de UPSm, sete encontram-se no municipio do Rio de Janeiro. Destas, cinco
contém trechos da Avenida Brasil, uma das vias de maior extensdo do municipio e componente da BR-101. Fora da
capital, destacam-se as circunscrigdes das 542 DP (Belford Roxo), 592 DP (centro de Duque de Caxias), 642 DP (Sdo Jodo
de Meriti), 712 DP (Itaborai) e 1342 DP (Campos dos Goytacazes). Além da distribuicdo espacial das CISP pelo estado,
procurou-se também destacar as principais vias (rodovias, vias expressas, logradouros) que cortam essas areas na
construcdo do mapa tematico.

Para se ter uma nocdo do qudo criticos seriam esses valores, adotou-se como parametro analitico descritivo o
critério de comparacdo entre o grau de severidade de cada area e a média das 136 circunscricdes, cujo valor obtido foi
de 1.388 UPSm. A média da UPSm, assim, serve como pardmetro de identificacdo das areas mais criticas de acidentes
de transito. As dreas com valores acima da média e até a média mais um desvio padrédo foram classificadas como “criti-
cas"; as areas com valores superiores a soma da média e um desvio padrdo foram classificadas como "muito criticas”

Vinte circunscricoes obtiveram valores de UPSm muito criticos, € quarenta apresentaram valores criticos. Ou seja,
mais de 40,0 % das circunscricdes de DP (44,10%) apresentam UPSm acima da média. A seguir, o ranking demonstrativo
pela situagdo de UPSm nas DP do estado (Tabela 13).

Tabela 13 - Ranking de Delegacias do Estado do Rio de Janeiro segundo
Situacdo da Unidade Padrao de Severidade em relagdo & média do estado -

2011
RANKING AISP DP UPSm Situacdo da UPSm

1 AISP40 035a. Campo Grande 7605 muito critico
2 AISP15 059a. Duque de Caxias 4281 muito critico
3 AISP18 032a.Taquara 4277 muito critico
4 AISP22 021a. Bonsucesso 4057 muito critico
5 AISP14 034a. Bangu 4018 muito critico
6 AISP21 064a. Vilar dos Teles 3883 muito critico
7 AISP08 134a. Campos 3768 muito critico
8 AISP27 036a. Santa Cruz 3393 muito critico
9 AISP20 058a. Posse 3252 muito critico
10 AISP31 016a. Barra da Tijuca 3228 muito critico
n AISP14 033a. Realengo 3116 muito critico
12 AISP35 071a. Itaborai 3109 muito critico
13 AISP32 123a. Macaé 2955 muito critico
14 AISP39 054a. Belford Roxo 2875 muito critico
15 AISP0O4 017a. Séo Cristovao 2856 muito critico
16 AISPO7 074a. Alcantara 2787 muito critico
16 AISPO7 074a. Alcantara 2787 muito critico
17 AISP16 022a. Penha 2694 muito critico
18 AlISP25 126a. Cabo Frio 2645 muito critico
19 AISP25 118a. Araruama 2604 muito critico
20 AISP11 151a. Nova Friburgo 2592 muito critico
21 AISPO5 004a. Praga da Republica 2514 critico

22 AISPO7 072a. Sdo Goncalo 2404 critico

23 AISPO8 146a. Guarus 2382 critico

24 AISP20 052a. Nova Iguagu 2331 critico

25 AISPO7 073a. Neves 2317 critico

26 AISP15 060a. Campos Eliseos 2296 critico

26 AISP15 060a. Campos Eliseos 2296 critico

27 AISP16 038a. Braz de Pina 2242 critico

28 AISP31 042a. Recreio 2226 critico

N
—
o
[9\}
o
G
[72)
=
«C
=
=
‘L
[72]
[72]
o
()]

Pagina 49




N
—
o
N
(=}
=
n
o
«C
s
'_
@D
n
(72}
o
()]

Pagina 50

Tabela 13 - Ranking de Delegacias do Estado do Rio de Janeiro segundo
Situacdo da Unidade Padrao de Severidade em relagcido a média do estado -
2011 - (continuacéo)

RANKING AISP UPSm Situacdo da UPSm

30 AlISP41 039a. Pavuna 2187 critico

31 AISP28 093a. Volta Redonda 2184 critico

33 AISP30 110a. Teresdpolis 2105 critico

34 AISP18 041a. Tanque 2023 critico

36 AISP27 043a. Pedra de Guaratiba 1976 critico

38 AISP33 166a. Angra dos Reis 1886 critico

40 AISP12 082a. Marica 1849 critico

42 AISP09 028a. Campinho 1805 critico

44 AISP04 006a. Cidade Nova 1723 critico

46 AISP09 029a. Madureira 1700 critico

47 AISP02 009a. Catete 1600 critico

49 AISP0O3 025a. Engenho Novo 1550 critico

51 AISPO3 044a. Inhatima 1541 critico

53 AISPO5 005a. Mem de Sa 1510 critico

55 AISP28 090a. Barra Mansa 1450 critico

57 AISP0O4 018a. Praca da Bandeira 1432 critico

58 AISP05 001a. Praga Maua 1429 critico

60 AISP24 055a. Queimados 1389 critico

62 AISP34 066a. Piabeta 1348 -

64 AISPO6 019a. Tijuca 1328 -

66 AISP23 0714a. Leblon 1282 -

67 AISPO6 020a. Grajau 1280 -

69 AISP28 089a. Resende 1251 -



Tabela 13 - Ranking de Delegacias do Estado do Rio de Janeiro segundo
Situacdo da Unidade Padrédo de Severidade em relacdo a média do estado -
2011 - (continuagéo)

RANKING AISP Situacdo da UPSm

71 AISP20 057a. Nilopolis 1169 -

73 AISP29 143a. Itaperuna 1129 -

75 AISP25 125a. Sio Pedro da Aldeia 1121 -

77 AISPO3 026a. Todos os Santos 1074 -

79 AISP10 108a. Trés Rios 959 -

81 AISP08 145a. Sdo Jodo da Barra 871 -

83 AISPOS 147a. Séo Francisco de 854 )
Itabapoana

85 AISP19 013a. Ipanema 825 -

87 AISP24 048a. Seropédica 747 -

89 AISP35 159a. Cachoeira de Macacu 706 -

91 AISP35 120a. Silva Jardim 611 -

93 AISP24 063a. Japeri 570 -

95 AISP10 091a. Valenca 548 -

Pagina 51

97 AISP33 165a. Mangaratiba 473 -

067a. Guapimirim (a

99 AISP34 :
inaugurar)

417 -

101 AISP32 130a. Quissama 380 -

103 AISP10 109a. Sapucaia 361 -

105 AISP33 167a. Parati 357 -

107 AISP28 100a. Porto Real 344 -

109 AISP28 099a. Itatiaia 323 -

m AISP10 107a. Paraiba do Sul 308 -

113 AISP11 154a. Cordeiro 273 -
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Tabela 13 - Ranking de Delegacias do Estado do Rio de Janeiro sequndo
Situacgdo da Unidade Padrdo de Severidade em relacdo a média do estado -
2011 - (continuagéo)

RANKING AISP DP UPSm Situagéo da UPSm
115 AISP32 122a. Conceicdo de Macabu 231 -
116 AISP29 148a. Italva 229 -
117 AISP36 135a. Itaocara 207 -
118 AISP25 132a. Arraial do Cabo 189 -
19 AISP29 140a. Natividade 179 -
120 AISP29 139a. Porcitincula 165 -
121 AISP10 097a. Mendes 155 -
122 AISP30 112a. Carmo 152 -
123 AISP36 142a. Cambuci 144 -
124 AISP11 152a. Duas Barras 140 -
125 AISP11 153a. Cantagalo 131 -
126 AISP36 137a. Miracema 126 -
127 AISP10 101a. Pinheiral 15 -
128 AISPO5 007a. Santa Tereza 110 -
129 AISP36 155a. Sdo Sebastido do Alto 101 -
130 AISP30 111a. Sumidouro 96 -
131 AISP11 156a. Santa Maria Madalena 96 =
132 AISP10 098a. Paulo de Frontin 90 -
& 133 AISP29 144a. Bom Jesus Itabapoana 83 =
% 134 AISP11 157a. Trajano de Morais 81 -
@ 135 AISP10 092a. Rio das Flores 58 -
T:c 136 AISP29 138a. Lajes de Muriaré 33 -
2
é Fonte: PCERJ (microdados 2011)

A éarea da 352 DP se destaca ndo so por ter o maior indice de severidade (7.605 UPSm), mas também por este ser
quase duas vezes maior que o indice observado na sequnda area mais critica, a da 592 DP (4.281 UPSm).

No entanto, ndo foi possivel, com os dados disponiveis, apontar as causas que fazem dessas areas as mais graves
em relagdo a vitimizacdo no transito.
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6.4. ESTUDO DE CASO DA 352 DP (CAMPO GRANDE)

Com o intuito de apurar ainda mais a analise exploratdria de acidentes de transito, utilizou-se a circunscricdo da
352 DP como estudo de caso e procurou-se pesquisar, através dos dados dos registros € com o auxilio de ferramentas
de georreferenciamento, quais seriam os locais onde o risco de vitimizagao teria mais destaque.

A circunscricdo da 352 DP agrega os bairros de Campo Grande, Cosmos, Inhoaiba, Santissimo e Senador Vascon-
celos. Dentre as vias que cortam seu territorio existem a Avenida Brasil, Rodovia Presidente Dutra (BR-116), Avenida
Cesario de Melo e Estrada do Campinho, para citar algumas.

Em 2011, foram registrados 1.433 acidentes com vitimas. Em 55 desses episddios havia vitimas fatais. Em nenhuma
outra area do estado foi registrado nimero equivalente de ocorréncias com morte no transito. A Avenida Cesario de
Melo e a Estrada do Campinho concentraram o maior numero desses casos. No entanto, a Avenida Brasil se destaca
por registrar o maior nimero de homicidios de transito (12 vitimas fatais), como se pode observar na Tabela 14.




Tabela 14 - Ranking de Delegacias do Estado do Rio de Janeiro segundo Situacéo da
Unidade Padrédo de Severidade em relacdo & média do estado - 2011

Total de Homicidio culposo Lesdo corporal

Logradouros

ocorréncias de transito culposa de transito

AVENIDA CESARIO DE MELO 136 9 127

AVENIDA BRASIL 86 12 74

ESTRADA DO MENDANHA 65 2 63

RUA CAMPO GRANDE 60 3 57

ESTRADA DO CABUCU 44 1 43

AVENIDA DE SANTA CRUZ 34 0 34

ESTRADA DA CACHAMORRA 27 2 25

ESTRADA SANTA MARIA 21 0 21

ESTRADA DO PEDREGOSO 19 0 19

ESTRADA DO TINGUI 17 1 16

OUTROS LOGRADOUROS 456 10 446

TOTAL 1433 55 1378

Fonte: PCERJ (microdados 2011)

Com o auxilio de ferra-
mentas de georreferencia-
mento, foram interpolados os
dados referentes a localizacao
dos eventos. Apds a qualifica-
cdo das informacoes sobre o
local do fato foi possivel ref-
erenciar as 1.433 ocorréncias.
0 Mapa 9 apresenta essa dis-
tribuicao.

Mapa 9 - Distribuicdo Espacial de Ocorréncias de Homicidio Culposo de Transito e Lesao
Culposa de Transito na Circunscricdo da 352 DP - 2011
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Para uma melhor visualizagdo e distin¢do dos tipos de ocorréncia, os homicidios culposos de transito foram sinal-
izados em vermelho, e as lesdes culposas de transito, em azul.

No mapa se observa uma maior concentragdo de ocorréncias nos trechos de convergéncia de algumas vias com a
Avenida Cesario de Melo e com a Rua Campo Grande, no centro do bairro de Campo Grande, proximidades da estacao
de trem de Campo Grande. Esses resultados mostram que, apesar da extensao territorial dessa circunscricdo da 35° DP
e das vias de grande movimento localizadas na area, € possivel distinguir alguns pontos mais criticos dos acidentes de
transito na regiao, destacando, assim, localizac6es onde acdes e planejamentos podem ser priorizados.

Os mapas termais a seguir utilizam o estimador de Kernel para identificar locais criticos dos acidentes de transito
através de gradativos de cor (Mapas 10 e 11). Quanto mais concentradas as ocorréncias, mais intensa serd a cor apli-
cada. Nesse caso, trabalhou-se com células espaciais de 500m para determinar a concentracdo de ocorréncias.

Mapa 10 - Representacao Termal das Ocorréncias de Lesdo Culposa de Transito na
Circunscricao da 352 DP -2011
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Mapa 11- Representacdo Termal das Ocorréncias de Homicidio Culposo de Transito na Cir-
cunscricao da 352 DP - 2011
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Pelo seu menor volume de dados, os homicidios de transito produzem uma representacdo termal mais discreta. No
entanto, destaca-se o trecho localizado entre a Estrada do Campinho, a Rua Campo Grande e a Estrada do Rio A como
um dos locais com maior proximidade entre as ocorréncias.

A Figura 5 apresenta em detalhes a intersecdo com as vias que concentram maior concentracdo de ocorréncias de
acidentes de transito na area da 35° DP.
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Figura 5: Perimetro Urbano na Circunscricdo da 352 DP com Alta Concent-
racao de Acidentes de Transito — Municipio do Rio de Janeiro - 2011
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A analise dos acidentes de transito pelo método de calculo da Unidade Padrdo de Severidade, assim, lanca de-
staque em outras areas criticas € ajuda na observagdo de centros nevralgicos desses locais em relagdo aos acidentes
de transito e a gravidade do resultado dessas ocorréncias.
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7. Consideracoes Finais

Em 2011, o estado do Rio de Janeiro contabilizou um total de 2.512 vitimas fatais de acidentes de transito e 46.734
vitimas ndo fatais, sequndo dados dos registros de ocorréncia da Policia Civil.

Em taxas, esses numeros se traduzem em 16 mortes e 289 lesdes causadas em acidentes de transito para cada
grupo de 100 mil habitantes. Considerando a frota de veiculos do estado, seriam 5 mortes e 88 lesdes para cada 10
mil veiculos.

O ano de 2011 mantém a tendéncia de aumento da vitimizacdo no transito com percentuais de crescimento ainda
maiores do que aqueles observados em 2010. Houve 4.001 vitimas de acidentes de transito a mais em 2011, mais que
o dobro do adicional observado na comparacéo entre 2009 e 2010 (com mais 1.645 vitimas).

Ao todo, foram contabilizadas 34.723 ocorréncias de acidentes de transito (registros de ocorréncia sob os titulos de
"Homicidio Culposo de Transito" e “"Lesdo Culposa de Transito"), em que 29,6% estavam relacionados a colisoes (entre
veiculos e com ponto fixo), e 19,8%, a atropelamentos. Os casos contidos na categoria "Outros - Lei 9.503" represen-
taram 43,9% dos casos. S6 seria possivel contabilizar o niumero real de registros por tipo de acidente se os 14.254 reg-
istros com o titulo "Outros - Lei 9.503" fossem consultados e reclassificados de acordo com a descricdo do fato no RO.

Sobre o perfil das vitimas, vale destacar:

1- Entre as mulheres vitimas, observa-se um percentual significativo de queda no ou do interior de veiculo
(9,0%), quando comparado ao percentual de homens vitimas do mesmo evento (1,6%);

2- Nas colisdes, no entanto, sdo os homens (37,3%) que se destacam em relacdo as mulheres (28,6%) como
vitimas preferenciais;

3- Criancas e adolescentes, de 0 a 17 anos, e idosos sdo as principais vitimas de atropelamentos (28,1% e
25,8%). 0 grupo de 6 a 11 anos ¢ o que apresenta maior percentual de vitimas de atropelamento, com 35,8%;
4- A colisdo tem maior percentual de vitimas nas trés faixas etarias de 18 a 24, de 25 a 34 e de 35 a 44 anos,
com 39,5%, 40,0% e 37,0%, respectivamente;

5- A queda no ou do interior de veiculo € um evento mais frequente para o grupo de pessoas com 60 anos ou
mais, com 13,00;

6- 0 atropelamento ¢é o tipo mais frequente de causa de morte de mulheres no transito (27,2%), sequido pela
coliséo (21,1%). Quanto as vitimas do sexo masculino, como causa, primeiramente, ha as colisées (26,2%), e em
seguida, os atropelamentos (23,3%);

7- As mortes por atropelamento apresentam maiores percentuais nas faixas etarias de 6 a 11 anos (38,5%) e de
60 anos ou mais (42,0%), ou seja, principalmente criancas e idosos;

8- As capotagens, apesar de numericamente menores quando comparadas aos outros tipos de acidentes, as-
sumem percentual significativo para o grupo de vitimas fatais de 0 a 5 anos (5,9%). Nesse caso, vale a pena
ressaltar a razdo e a importancia de se impor regras de sequranca para a conducdo de criancas em veiculos, com
a utilizacdo do dispositivo de retencdo para o transporte infantil em veiculos (uso da cadeirinha).

Utilizando-se novas formas de analise do evento com o objetivo de identificar as dreas mais criticas em relacao aos
acidentes de transito, aplicou-se o calculo de grau de severidade dos acidentes de transito para as 136 circunscricoes
de delegacias de policia do estado. Como resultado, observou-se uma maior concentracdo de ocorréncias em deter-
minadas vias e o deslocamento de foco para areas criticas mais distantes da capital, como é o caso da circunscricdo da
352 DP (Campo Grande). Esses resultados mostram que, apesar da extensao territorial das circunscrigdes de DP e AISP,
¢ possivel distinguir alguns pontos mais criticos dos acidentes de transito, destacando, assim, localizagdes onde agoes
e planejamentos podem ser priorizados.

Por fim, &€ importante esclarecer que o Dossié Transito visa a contribuir para o estudo e compreensdo dos acidentes
de transito, partindo de uma base de dados especifica, os registros policiais. Portanto, ndo é pretensao deste relatorio
dar conta de toda complexidade presente nos acidentes de transito, mas simplesmente fornecer mais uma possibili-
dade de analise do problema.
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Série Historica de Frota Veicular por Espécie
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